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Toch wel imposant hoor... Ondanks de problemen met het bijtank-systeem maken
beide KDC-10's veel vlieguren. De T-264 werd als eerste afgeleverd aan 334sgn.

De franse maatschappij Air Liberté wverrast ons roegelmatig met deze tameldijk
uitgerekte DC-9's, In november was de F-GFZE aan de beurt. (Eindhoven, 03-11-95)

Maersk Liet Fokker 50 OY-MMJ bi] Aviation Cosmetics voorzien wvan een nieuw
lasgje vert, Op pagina 13 is het eindresultaat te zien. (Eindhoven, 12-11-95)
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2 Starfighters, GStarfighters en hog eans
i Starfighters! Extra veel 104s in deze ACE
g% dankzij een tripverslag uit Italis.

E i (Cervia, 27-09-95)
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BASISREZOEE BRUSTUM

Op woensdag 11 oktober was hét dan zover, na eerder dit jaar een afwijzing te
hebben ontvangen, mochten we dan toch komen. De reden van ons bezroek zou toch
het naderende afschijd van de CM.170 worden. Dus stopden we 's middags aan de
hoofdpoort woor ons bezoek. Meteen kregen we horen dat er die middag niet
geviogen zou worden vanwege de mist. Toch zowden re de kisten die buiten stonden
even Llaten staan voor degenen die toch een kodakske wilden maken. Zodra iedereen
panWezig was togen we naar de flightlime van de Fouge Magisters waar allteen de
MT-34 nog buiten stond, gretig werd deze toch maar gefotografeerd want je weet
maar nooit. Binnen stonden nog enkele Fouga's en de AD-4M Skyraider wvan dhr.
Vormezele. Daarna reden we over het toch wel grote weld naar de flightlime van
de Alpha-Jet's waar er 13 buiten stonden die de meesten ook maar even
fotagrafeerden. De meeste Alpha-Jet's z2ijn tegenwoordig in een grijs jasje
gestaken, zodat de groene wel zeldzaam zullen worden. Door de onderhoudshengaar
lopend komen we op een ander platform waar een santal e-Jetis (AT-21, 23, 28,
32} klsar gemsskt worden om aan een schietoefening op Corsica deel te nemen,
deze mogen echter helemaal niet gefotografeerd worden.

Op de wraag of er nog interesse was in de flight-simulater werd bevestigend
geantwonrd. Onze begeleider ging even wragen of deze wrij was, wat velgens het
aanwezige personeel het geval was, Aldus maskte onre begeleider de cannopy van
de AT-34 open en zag tot zijn schrik een piloot zijn lesviucht op een x-aantal
voet hoogte viiegen, Met een hoop excuses en het snel sluiten ven de cannopy
werd er even gekeken nasr zijn trainingsviucht die hem ook in de omgeving van
Eindhaven bracht. Rest ons alleen nog een bezoek aen de groot-onderhouds hangaar
wear natuurlijk, hoe kan het ook anders, nog een aantal a-Jet’s stonden. MWa wat
yriendelijke woorden en het witreiken van ons gebruikelijke schildje werd er
afschijd genomen vam onze begeleider. HWog snel wWerd er even gevraagd of we
komend jaar met goed weer terug mogen komen, dat werd gelukkig bevestigd.

Zo na al dat gepraat nu de nummers.

Fouga hangaar

CM.170R MT13, MT14(scs), MT26, WT30(scs), MT34, MT35,
MT36(scs), MT3T, MT40, MT43, MT&d.

AD=4N 00- FOR/ 126065

flightline 9 Wing
a-Jet ATOZ2, ATO3, AT, ATOB, ATO9, AT11, AT12, AT13,
AT16, AT17, AT22, AT31(scs), AT33

onderhoudshangaar bij & Wing

a-Jdet ATOT, ATI0, AT21, AT28

groot -onderhoudshangaar

g-Jet ATTS, AT20, AT24, AT26, AT27, AT3D
CH.1TOR MT&E



dump nabi | groot-onderhoudshangaar

CM.170R MT4T

dump overzi jde

FBLF FU28, FUBZ 082, FU9Z, FUIDS
preserved f gate guard

T35A FT24

Meteor F.8 EGTY/R-52

Oors |

Een flink santal sarwullingen op het tripverslag uit de vorige ACE. Wiet dat er
de wvorige keer zo weel fouten in stonden, maar er komen langzasm maar zeker
steeds meer feiten boven water, en die willen wi] jullie natuurlijk niet
onthouden. Vandaar derze jetwat forse "Dops".

1995/5 20 Op khodinka waren een paar MWi=1/2's gedumpt waarvan é&éntje het
nummer 8404117 op minstens twee plastsen asn de binnenkant van de
romp had stean. Als c/n is voor de Mi-Z&V met code "60" white in
het werleden ook 03025 gelezen ipv 03035,

199575 21 De MWiG-19% met code "171" red en cfn 04615337 is een zeldzame
MiG-195V. Het cfn wvan de Yek-38 moet VOTTBSLOG0699 zijn ipv
T 1884060699 en de codekleur moet yellow zijn ipv red. De
langeafstands Flanker is de T,105-20 ipv T.10-20. De code van het
toestel moet "20" blue zijn ipv "20" red.

199575 2¢ De gedumpte RA-17401 s geen Mya-55, maar het derde Mya-17
prototype. De tweede Mya-17 RA=-17103 die hier ook te vinden i=s, ig
overigens de enige andere Mystic-A die nog bestaat asngezien het
eerste prototype tijdens zijn eerste viucht in 1978 crashte. De
fabrikant van de VWA-14 is Bartini in plaats van Bertini.

199545 23  De Bison-C met code "30" red en ¢/m 0301804 is de énige nog
overgebleven Mya-3WD, ipv een Mya-4. Bijna alle Bisons zijn
overigens inmiddels gesloopt op het wvliegveld Engels bij Saratow.
MiG-27 "01" yellow met cfn 2088 is een MIG-27K.

1995 /5 24 De Flanker-B met code "MOI" esutline en c/n 36911014202 iz het
eorste Su-Z27H/5u-35 prototype en 15 de T.10M=7. De Tu-104A met
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code "4&% red en cfn B350705 heeft vanaf Chkalovsky gevicgen als
kosmonautentrainer. De code van de Ye-152M moet "Yeld&™ zijn,
pengezien de Russische "e" als "ye" vertaald moet worden.

Bij het Technische Instituut werd in 1993 ook nog een Fitter
WEATgenomnen.

De #-15-4, een Fulcrum-€ met code "301" blue en cfn 27585, is geen
gewone MiG-29M, maar een toestel dat is uitgerust met de radar
waar ook de MiG-295 mee is uitgerust. Deze variant wordt als
MiG-29EM mangeduid. Op de static van Zhukovsky was verder nog een
Molniya 1 te zien van het Molniya OKB met registratie RA-103. Het
toestel was wvoorzien van de Le Bourget code “338".

De Su-27H/5u-35 met code "TO3* outline en het c/n PEETI010102 is
de T.10M-3. Het cfn van de Su-27 met de code "0 blue welke in de
eerate hangsar gezien Werd is in het werleden niet alleen als
16911035202, maar ook als 348911035205 gelezen.

De Fencer die zonder neus en wleugels bi] de schuurtjes te vinden
waz met de code "30" blue heeft cfn 0115302, en is wearschijnlijk
niet de T.5-2 zoals wel eens gedacht wordt. De Fulcrum-C met code
nQoon yhite iz een MiG-29% en het juiste c/m is 36581 ipv 36591,
Dit toestel is de bekende ex P299" blue. De MiG-25 met code W&5"
blue iz een MiG-2Z5PDE.

De Su-2THM/Su-35 met code M0 outline en ofn NTREVOID11001 is de
T.10M=-9.

be Antonow met cfn 2202 is nu bevestigd als een An-24 ipv een
An-26, Daaruit velgt dat dere kist met de code "O7" blue het c/n
Joe02202 zou moeten hebben. De RA-T5431, een IL-18, heeft als c/n
182002003 op zijn steart staen. Waarschijnkijk is dit echter de
184009405 die de staart van een gedumpte kist op Domodedovo heeft
ackregen. De Candid-B van het LII met cfn 093418506 en registratie
RA-TS490 is de tweede IL-76RLSBO die dit instituut bezit. Het
toestel ig een omgebouwde [L-TéM. De Candid met regie CCCP-06188
en cfn 093421635 is een [1-T6LL. Het toestel heeft de aanduiding
[L-T6 op de neus staan.

De L-29 met cfn 591485 drasgt de code "21" outline, terwijl de
L-20 met c/n 491210 de code "24" red heeft. De WM-T is een Mya-3M
conversie in plaats van een Mya-4 corversie.

Het cfn wan de Su-15 Flagon-A met code 16" blue die op de
flightline te winden was moet 0515314 zijn, en niet 0115315,
Achter de gebouwtjes aan de overkant was verder nog een MiG-15/17
te vindeh. De Mi-BT met de regie RA-69318 was niet groen, maar
gestoken in polar kleurtjes. De RA-22644 met het niet bevestigde
c/n 8029 die op 26/8 en 25/8 achter de static te vinden was, is
waarschijnlijk de vierde groene Mi-87 die de andere dagen aan de
overkant te zien wWas.

#et volledige ofn wvan de Su-25 moet 25508107080 zijn. Het toestel
dat nu voorzien is wan de code "22" red is de ex MOF" outline en
is evenals de MiG-29 hier afkomstig wan Zhukovsky.

In 199 zal de ACE slechts vier keer werschijnen. De eerstvolgende ACE zal
daarom begin april moeten werschijnen. Uiterste inzenddatum voor kopi] en
movements (laat komen!) is gesteld op 10 maart.




IN DE LANDING /'

MILITAIR _ SEPTEMBER 1995  AANVULLINGEN

05 LX-N70650 E-3A HAEMF * 14.18u715.00u, "Hatol5®
12 L¥-N2D198 B7O7-TCA NAEWF * 10.30u, "Matolln®
20 LX-NP0649 E-3A HAEWF * 12.10u713.23u, "Hatol3®
22 L4490 Tornado JBG 33 ® WM3E12YM, EHVES
MILITAIR K TORER 1
03 CH-.. C- 1308 20sm 08.050/10.45u, "AFBAIT™
CH-.. C-130H 208m 08 11u/09 . 42u, “AFB&BS!
15.13u/15.58u, “AFBGASY
6275 C-130H-30 334sqn 08.28u/09.41u, "NAFTE"
16.27u/17.00u, “NAF7&"
cB-0. B727-29C 21sm 09.20u/10.51u, “AFBEB4Y
14.41u/15.22u, "AFS6B4
i F-168 * 13.43
CH-D4 7 - 1304 20sm 16. 14U
06 73-1149 CT-43A 7645 * 10.35u, 11.17u, "Mot43»
FSERVESEHREH S
EB=.. F-168 Tw * 10.45u, "AFBtZ1v
LE-NPOSAT E-1a HAEWF * 11.00u/13.30u, "Natol3d" EHGR/
05  J-513 F-16A 312san * 11.43u, "Bonzo"
J-248 F-16A 312san * 15.40u, "AG41®
1-264 KpC-10 334sgn 17.00u
09 ... F-16 * 15,32y
10 A-536 Aloustte 111  302isgn 09.17u/08.38u, "AlphaS3&"
12 AT-33 Alpha Jet Du 11.48u/13.06u, “AFBS01"
e PC-7 EMVO * 14.00u, “Diamond10%, /EHWO
13 L e F-1& J0&sqgn s 11.Iﬂu, M1632m
16  84-0... C-21A 7645 * 14.30u/15.00u, "Mot29s
17 g-270 F-168 313sgn *
b c-130 * 17.40u, 17.50u
18 A-292 Alauette 111 302isgn 09.39u/11.06u, "A2G2Y
Fa=in F-1& 3sm * J6.25u, MAFB43Zu
19  CH-.. C- 130K 20sm 11.00u/11.20u, "AFBEG2N
T-266 KDC-10 334sqn 10.45u/11.30u
Jias F-148 3135gn * 15.30u, "Tiger82"
20 i ¢ e F-1& 3153qn * 10.30u, "LionO5u
J-2665 F- 158 3135|;|r1 L ' .S?U, nTj gefﬂz“. EHSB/EHDL
26 G275 C-130H-30 334sqn 09.35u/11.30u, “NAF76"
25 B4-0... C-21A 76AS * 10.40u, "Mot28", JEGUM
T-264 KDC-10 3342qn 12.10u
25 .. F-16 313sqn * 11.35u, 11.45u, "Tiger03®
Fue, ] F-16 1w * 15.20u, “AFB1S1"
T-264 KDC- 10 334sqn 16.30u
2T LX-N9O4.. E-3A NAEWF * 12.50u, "Natolén
FB-04 F-168 BLu * 15.50u
T-264 KDC-10 334sqn d 16.10u



Geen bijzonder schokkende maand deze keer. Op de 4e was de CT-43 van Ramstein
Weer eeng ashWelig voor de nodige ILS approaches, wat trouwens ook de reden is
van de vele bezoekende F-18's. Eindhoven iz een van de weinige militaire wvelden
in de regio welke s uitgerust met een ILS. Verder liet de KDC-10 zich steeds
waker zien, en was de Alpha-Jet op de 12e een welkome gast.

HILITAIR NOVEMBER 1995

01  G-273 C-130H-30 334agn 08 20u/10.25u
G-27% C-1300-30 334300 10.10u/12.00u
A-398 {+1) Alouette 111 300sqgn 12.40uf15.55u, "Alpha398form"
Wi F-164 KLu o

o7 J-875 F-16A I0&sqgn a 1M.15u/dep 10e, "AGESY, JEHVE
J=018 F- 164 312sgn a dep. %e, JERVE
J-508 F-16A 312sgn a dep. Be, JEHVK

- F-16 11.45u

oy FB-22 F-168 BLu * 13 50u

10 LX-N®D4. . E-3A NAEWF * 10.4&0u, "Natol3n
'y F-16 * 11.35u
ca-02 BT2F-29C 21sm 16.00uf16.30u, "AFBASSH

b T . e L TAAS * Ngnargage
G-273 C-130H-30 I34zan 20. 15u/20.55u, "NAFTEY

14 B-BO Bo-105C8 299sgn 1145013, 150, "Bravodl®
LE=N..... E-JA/BTOT-TCA  HAEWF * 13.00u
VET. c-130 T&. 17U

15 G273 C-130H-30 I34zan 12.00uf13.65U, “"NAFEIY

14 ] Puma HC.1 2F(R)sgn o 10.10u, 12.05u, “RFR4COE"
A-17T Alouette 111 302i=gn 1110011300, "Alphal?im
L, F-16B " 11.35u

17 G6-273 C-130H-30 334egn 08.15u/70. 000, "HAFSO™

2 a F-16 * 11430, 12,00y
ol SH-14D d 14.55u
G273 C-130H-30 334=qn 13.55u/14..30u, “"MAF32™
R c-120 16.30u

21 Cs-03 HE.T4B Srs2A 21sm 0E.00ug09. 10u, “AFBESL"
i} C-130H 355 Mira 11.25u012.50u, "HAF3S&4M
LE-N90450 E-3a NAEWF * 12.00u/12.35u, "Natol3" EHGR/
T3-1149 CT-43A TEAS * 15.00u15. 47U
J-508 F- 164 * 15,30u; 15.36u
G-27. C-130H-30 334=qn 17.05u

22 CB-0 BT27-29C 21sm 09.35u, "AFBRGI0
R-03 AB.4125P SAR Flt 12.050/12.55u, "RomeoO3"
B11/LE BN-24 SvHLY * 12.30u, MOTALK™, EHROS

23 G-273 C-130H-30 I34=qn 09.00u/10. 10U, “NAFSDM

25 bE=D. H5.748 Srsa Z1sm 08.100/0%. 400, “AFBEIS"

27 L-D& Pc.T EMVD 10000411350, "Diamondd5
H:= A10%9 BLa * EOTAKG"

28 G-27% C-130H-30 334sqn 07.350/09 250, “NAFS1

15.55u/16.45u, "NAFS1Y
CB-01 BT27-29C 21sm 08.00u/09.30u, "AFBE3OM
15.35u/16.10u, “AFBG3OM

1 PLma o 10.05u

2% ZAATOJBF Chinook HC.2 18zqgn o 13.05u, JETUL
Eham Piuma HC.1 13.25u, "RFRACO3", ETAR/EGVD
i Puma HC.1 13.35u; “RFRACO4™, ETAR/JEGVO
,,,,, Piuma HC.1 15.15u, "RFR4COS™, ETSP/EGVD
G-2T3 C-130KH-30 3345qn 18.00uy18.30u, "MAFS2M

30 CB-0. BY27-29C 21=m 14, 200/14,.50u, "AFBAFTY



In vergelijking met de maand ervoor wes november een stuk interessanter met zijn
vele helies. De twee F-16's die op de Ve arriveerden en de %Pe weer vertrokken,
vlogen onder callsign "Annex" en "Bacon®. Op de 16e een engelse Puma die 's
morgens van oost naar West wvloog, terwijl rond het middaguur hetzelfde traject
in tegengestelde richting geviocgen werd, en de 20e een Lynx op een VIP=vlucht.
De drukke dag erna, met als uitschieter de griekse Hercules die munitie kwam
laden, en niet om een F-102A Delta Dagger af te leveren, zoals gedacht werd.
Deze griekse Dolk 0-81052 iz Eindhoven trouwens over de snelweg gepasseerd, op
aflevering aan het MLM. Op de 22e zagen we de- eerste wvan twee belgische
landmacht toestellen wvoorbijkomen in de vorm wvan een [slander, waarna men wijf
dagen leter een omstreden aenkoop 8an ons showde. De 28e bracht ons weer een van
oost naar weat overvliegende Puma en een dag later een Chinook op weg naar
Laarbruch. Ook op de 2%e drie engelse Puma’s die van Ramstein op doorreis Waren
naar Odihem. Onderweg moest er eentje een voorzorgslanding maken op Pferdsfeld,
maar die kon zich leter op de deg op Eindhoven weer bi] 2ijn collegae voegen
waarna de reis gezemenlijk werd voortgezet.

MILITAIR DECEMBER 1995

0 G C-130 09.40u
T3-1149 CT-43A TaAS * 11.10u, “Freebird&I®, SEHGR
04 71-08: . C-%A THAAS *
Rt P-3c MarPat *
i F-1& 315s5an * u JonO1®
05 CH-0& C-130H 21sm 08 20u/0%. 20u, "AFBS021
16,150/ 16,550, "AFB&02"
L-07 PC-TF EMVD % PArcher(2™
L=as FC-T EMVD * MG amond02™
08 A-275 Alguette 111 302isgn 09.30u/10. 400, "Alpha2?s"
F-1& * 10.20u
J-357 F- 168 nb * 13,200, "Kytenr
B-47 Ba-105CE 299sagn * 1407w, "BravosT"
B-37 Ba-105C8 2995gn * 14.23u, "BraveldT
J-262 (+1) F- 168 313sgn * HTygerB2"
B4 -0084 C-214 TGAS * WFreebird2a"
J-0&7 F- 168 nn * uSaloon"
G-275 C-130H-30 13hson *
oF  G-273 C-130K-30 334500 I9.55u/11. 100, "HAFGS
15.35u/ 1645,  "HAF&SY
E-03 AB.4125P SAR flr 10.20u/ 10,400, “"Romeol3"
L-05 PC-T EMVD % NG famordi 1Y
B4-0... C-21A T6AS * WErechird2s
08 G-273 C-130H-30 33430 10,000/ 13.00u, "NAF&E™
L-04 PC-7 EMVD * Harcher2i®
0% G-2713 C- 1304-30 334sqn 12.00u/13.00u, "HAFLEY
T-235 KDC-10 KLu * 13.30u, "NAFZ35%, SEHAM
11 0é Yakad 16.30u/dep. 14, PO1047T
12 J5a. F-1& KLu *
T-234 kDC-10 334sqgn *
A-390 Aloustte I11 302isqgn
j = L F-16B * Mastor®
14 CF-02 Merlin 11LA 21sm
G273 C-130H-30 I34agn
20 K F-1& *
Ti-08.. C-9A TSAAS * 15.00u/14.00u
27 B4-DDBs C-21A TEAS * 14.45u/15.05u, "Freebird23®
Fi SH-14D &60sqgn d 15.00u, "HRN4DT

T



Het jaar werd rustig afgesloten. Op 2aterdag de Pe verraste de twesde KDC-10 ons
met een testvlucht in zijn metaalkleurig jasje. Het epige hoogtepuntje in de
donkere dagen voor kerst was de Poolze Yak 40 die op de 112 binnen kwam wvallen,
Hij lichtte zijm veel te grote wWielen weer op de lide. Wie op de 27e regelmatig
amhoog gekeken heeft, had op dere heldere dag werschillende kisten wear kumnmen
MIemer.

o kwamen o.a. UP=-34 150495 met callsign "Mavy30495" en een onbekende

engelse Tristar over Eindhoven gevlegen. Deze lastste was op weg naar Briggen.

CIVIEL OKTODBER 1995

02  D-GEDM Pabb EHTW/EHTW
F-GGEVY B=2200 Adrlec ARL 104 LFPB/LEFPB
G-PLGI BAe125 Interflight/Polygram [FT102 LFFB/EGHL
Co- 181 A3 Ibis ==~ /EBAW
Do~ 18R Pa32 Ibis EBAW/EBAW
G- HEVY B0 Heavylift HLAGE, FLPPT 03

03 D-BMTM CL&O0 MTH HTMZ5 EDDM/EGH
oY -CEY Ce500 Falck FLEZO3 -=-=JEKOD

0k G-BMID BeY0 Cega EGHR/EGHR 05
G-WRCF Be200 Gama GMAR1T EGLC/EGLL
N1&61EU Da2l 1BM BBL242 ECOF/EBBR
OE-FBS Cess1 Afrlink JARTS LOWS S LOWS
oY -CEV CeS00 Falek DYES13/516 n.s./LEST/n. 5.
oY-CcYw Ce550 Falck FLESO4,/DYES2] EXOD/ESGP

DYES22/FLKADS ESGP/EKDD

05  C-FHMR PBY-5A Catair ===~ fEHRD
p-TATC Ce500 EFE Travelair TAXL209 EDDL/ESGPFEDDL
oOY-CEV Ce500 Falck DYEL13/616 n.s./LFST

DYE&1&/FLESDS LF&TSEKQD

SE-DLZ CeS00 divair DYESZ2 ESGP/ESMS 0&
G-RANI B206& Hothern Helicopters EGMC/EHHY

06 RA-42428  Yaké2 Folet PoOTRZ05 LZIBS/EDDH o7
F-GILE Be200 Airliec ARLDZ205 LFPFB/LFFB
LK~5KS E110 Sky Service sKs110 ----fEBKT
G-0HOP Pa31 Airways Flight EGHH/EGTF
G-0501 BeS8 System Designers EGHH/EGTF

08 O-BMTH CL&OD MTM MTM25 EHAM/EDDF
G- OHOP Pa3l Airways Flight EGTF/EGHH
G-05D1 Be58 System Designers EGTF/EGTR

0%  F-GGPR Be200 fero Services BESSZ0 LFPB/LFFR
DE-FBR Pai1T Airlink JARDS LOWS /LOWS
OY-gdT SHM detair FLMO04G EKRE/----

10 D-EMTM CL&0D MTH MTHES LEGG/EHAM
D= [HRA P180 Hans Reab GmbH EDBJ/EDDR
F-GEL Be200 Diman DWATT1E LFPB/LFFB
OH-BAP BAel125 detflite EFHE/EHGG
OH-JET Biel125 Jetflite EFHK/EHGG
PH-MX] F.50 Fokker FORIET1ETA EHAM/EHRD

11 D-GEDM Padd EDTW/EBER
D= 1CGD Fa3iT Milan Flug EDOV/EDDY
G-FWRP Ced21 Aerienne CCi580 EGHI/EGHI
G-BMZD Bedl Cega EGHR /EGHR
G=1JY5 BAe3] Air Kilroe EGKK/EDDS
LX-5KS E110 Sky Service SKS110 EBKTf====
OK-AJD LJ31A Int. Consulting EHAM/EDDN 12

12 G-LKTD F.50 Air UK UKATSO0/LETSG04 EGSH/EGSH
G-UKTG F.50 Alr UK URATH/LEIDS0S EGNJ FEGNJ
G-LETI F.50 Alr UK UKATS8/LEIDS0S EGNM/EGNM



G-WRCF
0Y-CCd
00- WGk
13 LA-5K5
00-VLN
VE-BJE
14 G-ZAPD
oY -847
15  D-CART
G=BAXW
OO-1BL
oY-JER
16 D-TATC
F-GHDX
G-CTHW
I-FLYH
VR-BJE
17  D-CART
G- LUNA
18 G-LUMA
G-WVIP
D0-VLE
DO-VLH
19 DE-FHL
0o0-Coa
20 F-GPRB
G-DBENF
HB-VLE
OY-BJT
VR-BJE
23 DO-HER
24 F-BNSE
HA=LAE
oo-cap
oY-cYy
oY -JER
VR-C5P
25 LX-5K5
H3EMB:
DO-VLM
OY-CYY
26  D-1ATC
G-GAUL
27  F-GDFP
G-LTEK
G-Y5KY
LX-5KS
29 OY-AUD
30 G-BTwU

PR-tjes
PH-BHA
PH-DDA
PH-DZI
PH-EVH
PH- FlWD
PH-HBB

Be200
Lj35
A109
E110
F.50
G1195¢C
S350
ShiM
Lj35
PE2E
BAe3
5WM
CeS00
Dall
Pals
L35
G115%9C
Lj35%
Pail
Pa32
Ces2l
F.50
F.50
EeR
Celf2
Be200
Ce310
CeS01
SWH
G1159¢
Celi?2
Pa3ilT
L&10
R&DD
Ce550
SWM
ce500
E110
Bedd
F.50-
ce550
Cebh0o
Ce550
Cce303
c206
Pall
E110
SWM
Bhelhd

19
23
4r-30
02
13
04

Gama
Alkair

Sky Service
VLM

Two Air

Titan

Jetair
Bavaria Flug
Shropshire AC
181%

Jetair

EFS Travelair
West Reefer Line

Eurofly

Two Afr
Bavaria Flug
CLiff

CLiff
Aorienne

VLM

VLM

Airtink

Atlantic AfF

Skywork
Jetair
Twe Air

Farner

Falck

Jetair

Merlin Marine
Sky Service

VM

Falck

EFS Travelair
Chauffair
Travelair

Skyline Helicopters

Sky Service
Jetair
British World

PH-HHA
PH-HWH
PH-JAW
PH-HEX
PH-MFX
PH-MLF

GMATSS EGTF/EGLL
LEKAQDSS 106 EGSS/EKCH 13

EBZZJEBZZ

SKS110 ----/EBAW
VLM4151/617 LEZH/EGHM 15

LSZH/EGSC

EHBK/----

FOX143 ====JEDDL

EDDL/HECA

EGZZS

LSZHALSZH

EHAMS = ===
TAXGZ 14 EDDL/EGKK/EDDL

LFRO/SLFRG
EGCW/EGCH 17

LIFT/LIPT

EGSC/LSGE

HECA/EDDL

EGCL/LOMWW

LOWM/EGEL

CCIS0 /502 EGHIJEGHL

VLMAZ3S ====fEHAM

WLMAZ34 EGNM/

JARDS EDDM/EDMH

EBZW/EBLG

LFRISLFRE

EHLE/EGZZ
LFPB/LFPB/LSGK/LIFMH
FONDOL /143 EHRD/EDDL 21
LSGG/LGSE 30

EHSE/EBZZ

BRIZ224 LFSD/LFSD
FAHSZ20 LHBF/LHEP -]

EBKT/EBKT

FLE&2S EROD/f ==~~~

FOXDO4 ----/EHAM

EGFF/EGFF

EGFF/EGFF

EGTF/EGTF
VLMIGIR F206F EHRD/EGLC 29
DYELIZ/G16/FLES2S n.s5. /LEST/EHAM
TAKL219 EDDL/ESGR/EDDL

CFR241 /262 EGLLFEGLL

LFPT/LFPJ

EGTE/EGTB

EGSC/EGSC

SK5110 ===+ FEBKT

FOWOD4L EDOLS----

BWL2095/095P EGNW/EGCEC
12,13,25 PH-PLE 26
10 PH=RPR 20,27
03 PH-RAZ o2
05,04 PH-5BO 18,30
25 PH-SBN 23
17 PH-SDA 12,25,26



PH=5M5 16 FPH-TED 24 PH-TWP 0z
PH-5PA 25 PH=TEX 20,22 PH=WVG o3
PH-5YR 03

00-tjes

Do-CR 17 00-5Up 02,03,19,30 00-VMR 1717
DO-LJR 2l 00-Tvl 06,23

Transavia

PH=HVF 10,11,25 PH=-HV1 02,09 PH-TSE 24
PH-HVG 0, 23 PH-HWM 03 PH-TSW 7
PH-HVJ 18,24 PH-HWY 18,30

B727-230 Air Alpha

TC-ALK 05 TC-ALM 12,19

Chal‘tair

F-GJdJ 114 F-GHVG 18 F-BLUTS 25

Fhilips dochter Polygram heeft sinds kort een eigen BAe125 welke ondergebracht
iz bBij Interflight en op de 2e Eindhoven bezocht als IFT102. Eveneens op de 2e
de eerste topper van de maand. De eerste civiele Beeing TO7 op het beton. De eer
viel te beurt aan de Heavy Lift G-HEVY die op de 3e naar Lissabon wloog.
Challenger D-BMTM bracht op de 3e het eerste van in totaal drie bezoeken terwijl
Falcks OY-CEV arriveerde voor Dynamic. Op de 4e vioog de OY-CEV als DYE4A13/416
naar Strassbourg terwijl zusterschip OY-CYY naar Gotebora vloog als DYES21/522.
Tenzlotte 1BM met de Falcon MISTEU.

5 Movember brengt ons alweer diwerse vreemde Citations op de Dynamic-diensten.
De D-1IATC van Travelair en de SE-DLZ van Jivair vliegen op Goteborg terwijl de
OY-CEV Strassbourg op het programma heeft. Engelse helicopters zie je hier
zelden Wat de G-RAMI van Morthern Helicopters wel leuk maakt.

Tweede topper van de maand op de e wanneer ecn Yak 42 van Polet Aviskompania op
Eindhoven overnacht. Bijbehorende registratie 58 RA-§2428. Twee Jetflite
Bhel257s wanuit Helsinki en een Duitse Piaggio P.180 kenmerken de 10e terwijl de
tsjechische Learjet op de 1le ook niet te versmaden is.

De Air UK invazie op de 12e. De G=UKTD, -UKTG en -LKTI kwamen van en gingen naar
respectievel ijk Norwich, Humberside en Leeds/Bradford. Gevlogen werd onder Air
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K SLeisure International vluchtnummers. Transworld Oil‘s VR-BJE iz in oktober en
november diverse malen op Eindhoven te vinden. Op de 13e vliegt hij Zurich-
Cambridge, op de 16e Cambridge-Zurich en tussen de 20e en de 30 verrgert de
Gulf zich al helemsal niet. De VLM wliegt PSY naar Leeds (3-3) en laat tevens
het nodige onderhoud ultvoeren aan de G0-VLE en DD-VLM.

De Hongaarse Farner-dochter stuurt op de 24e een Letd10. Op de 27e zien we nog
een Bell 206 en tot slot een British World BAel46 met de spelers wan Leeds
United wvoor de return tegen PS5V, terwijl de (supporters) vamwege de mist
uitweken naar Rotterdam. Wacht ons nu de invasie van spanjearden rond 19 maart
uit Barcelona (laat ze maar komen).

CIVIEL 1

01 D-CBEN CeSal EDTY/EDTY
N2000M Ceba0 EGLFFEGLF
NESBA CeSal ESSB/EGEC
HY3CK GT11554 Cyprus Amax EGPH/EHAM
00-AYZ Belb EBEBR/EBBR
O - ALO SuM Jetair EHRDf===~
SE-DTE TETS LTU/Nordic East LTUDDIF/ELNPO02 EDDK/ESSA 03

02 F-GFRE Be200 LFAV/LFAY
F-GILM SHEDT Air Enterprise AENZEST LFTH/LFRE 03
G=HJCE BA212S JCB Engeneering JCB EGHX/EGHX/EBDS
oY - 5BR SHEDT Aalborg Airtaxi DAXO012/013 EKOD/EKOD
TC-SEH Ce5S60 Sabay Yayincilik A/S LTBASLTEA

03 F-GFIB KOS Air Liberte LIB999F LFPO/LFPO 11
F-GKEL BelDO Locavia LOCY3ED/BA LFBISLFBI
oY - AUD SWM Jetair FOROOLE ===« fEKRK
SE-DPG Ce5&0 Birgma AB EKSP/EESP 04

04 D-AELL F2v WOL === fEHBK

05 CFHHE PEY=54 Cat=Air EHRD/f----
G-BYFD Pall EGKAS---~
H1TKK Be20D delivery fliaht BIRK/LGER
0Y-ATZ Hu2 Jetair FOX356 EHAM/EFWR

(1] HB-VJE L]35 Aeroleasing LFPB/EHTW
oY -ALD ShiM Jdetair ===« fEKRK
0Y=JER 5hM Jetair EHAMS - --~

0F  NB5BA Ce550 ENTO/EERK

[1}:] G=VWIP Ced2 Capital EGLOY EGHIfEGH]
QY-ATZ Mu2 detair FORZSE/356E EHRD/EERK
0¥ =S8R SEA01 Aalborg Airtaxi DAXOiZ 01 EKODFEDDH 0w

09 G-OMGG BAe125 Magec MGE206A/C OTMB/EHAM
G=UBAC SH3&D BAC Express RPRASE/E5T LFPT/EGRI
1-D1ES Dayio CAL KYwoe1 LIRA/LIRA
DO-EDA BAe3] Euro-direct EUDZTIP EBBR/EBBR 12

10 D-EAPG Ha2l EDLW/EDLW
D-1ABB Be200 Gardinen u. Stoffcenter EDWE/EDKH
G-05SMB Ce550 SEN Breweries EGPH/EGPH
0¥ -ALD ShM Jetair FOMDOE ====fEKRK
0Y-JER Sk Jetair FOn 00 EHAMS = ===

11 SE-DERB L1011 Air Ops OOESSEP fBEE EGPH/LCPH

12 0y -AUO S Jetair FOxX004 EKRKSf==--
oY- JER SM Jetair FOMODGE === fEKRK
07 -MM. Fa0 Maersk DANPOOT /2 EXCH/EKCH 16

14 D-LATC Ce500 EFS Travelair ThX4231 EDDL/ESGP/EDDL
LM-HOT Ce210 EMFE/SEHRD 15
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W3GHE Ba36
15  F-GHVG SWH
SE-DSB L1817
16 D-CBEN Caséd
F-GETL Ce550
F-GHDX Dalld
F=GICN Das0
G-ANZP Pa27
G=EGJA TB20
00-THT Paz8
17 R&ETOZ Paké
0y -Au0 SWM
TC-SBH CebS0
20 D-ACLR R
I-ALPN P180
QE-GLZ Ce550
aY-ALD SWM
21  D-=ACLD Rd
b-IATC Ceb0n
p-1CGD Pa3iT
O= 1DVF Ce3al
D= 1XKX Ce42
F=-GILE Bel200
G-2APG SH3E0
G-2AP] Ce500
HB-TET CLA&DD
NIEME Beds
00-SER Cel72
00-TMT Paz8
oY-alo SWH
oY-JER SWk
22 D-1ATC Ces00
C-FHHR PBY-5A
24  G-JCFR Ce550
R7&0GL Bel00
OY-GEL Be200
26  C-FHHR PBEY-54
27 D-IC5H Be20D0
G-0SHE Ce550
0¥ -CON 1821
VR-BJE G11594
2% F-GETJ Bev0
F-Gddd Bel00
G-PLGI BAe125
00-181 CeS00
30  D-IFLA Ced21
D- THRA P80
F-GGVY BeZ00
W3172K Be3t
N3&NE Bels
Pl-ties
PH-ABD 01,02
PH=BVL ng
PH-BYB 24
PH-CTG 15,16,23, 24
PH-DDA 14

Chalfair CLGAD2 /493
Air Ops DOEBGT /BOTR
Camargue Air Transport

Agropar

CGE

delivery flight

Jetair FOHO04
Sabah Yayincilik A/S

Lufthansa DLES958
Alpi-Eagles ELGOO2
Taxiflug

Jetair FOXODL
Lufthansa DLES9SY
EFS Trawelair TAXL2TE
Milan Flug

Airlec ARL 104
Titan AirWays AWCTO0P
Titan Airways ANCS01/501F
Swiss Afr Ambulance —SAZ46Z/4E3
detair FOXDO4LE
Jdetair FOX3TY
EFS Travelair TAX&235
Cat-Air

Chauffair CFR351/352
delivery flight

LEGO System

Cat-Air

AL Leasing

SEN Breweries

W oil

Chal'air CLG221/222

Chal *air CLG331 /332

Folygram 1FT129 /229

ibis

Raab GmbH

Rirlec ARL10G
PH-HHA 10,1520 PH-MEX
PH=HTR 22 PH-MLD
FH-HXH 30 PH-NZY
PH-JAW 29 PH-OTJ
PH-LPO 18 PH-PIE

12

EGTF/fEGTF
LFRESLFRE
LCPH/EGCC

EDTY JEDTY /EDDC
LFOHLFOH
LFRG/LFRE 17
LFPB/LFPE
EGGD/EGGD
EGTR/EGTR
EBAW/EHBE
EDDS/EGPK 23
===+ fEHAM
LTBA/EGGMW
EDDW/EDDE
LIPZ/LIPZ
LSZR/LSZR
EHAM S -~~~

ECHI FEDDW
EDDL/LFST/n. 5.
ECDV/EDDY
EDTY/EDTY 22
EDDNFEGCT 22
LFPB/LFPE

===~ fEGSS
EGSS/EGSS
LEPH/LSZH
EGTF/EGTF

==+~ /EBIW
EBAW/EBAW

===~ JEKRK

EDOL fas==

n:5: fLFST/n.5.
===~ fEHRD
EGLL/EGLL
BIRK/LGKR
EKBI1/EKBI

EHRDf -~~~
EHGG/EDDL
EGPH/EGPH

EGMD /EHRD il
EGGD/ ===~

LFRK/LFRE
LFRK/LFRE
EGLL/EGHM

EBAW/ESGP /EBAW
EDDS/EDLE
EDDR/EGHD
LFPE/LFPE
EBAW/EGTF
EHBIC/EHBK

14,15,16,28

ar

13-20

21

03



PH-RPH 15 PH-58S 28 PH-SNE 03

PH-RPR 14 PH-SDA 0& PH=TGF 05
PH-RPS oy PH-SDN 02 PH=VEP 0
PH=RPY 03

00=t jes

DO-LJR 13 00~ 5L 01,02,13,14,27,28

Terwijl de mist op trok wisten drie Citations, een Gulfstream en een Boeing 737
het veld op de eerste november te vinden. De T37 was de SE-DTR die al eerder
door Aviation Cosmetics onder handen werd genomen. Deze keer kwam hi] echter
gnder LTU vluchtnummer bimnen om als MWordic Esst te vertrekken naar Zweden. De
Gulf op de eerste Was de N93CK van Cyprus Amex. OP de tweede nog meer biz-jets.
Twee Corvettes, een BAe125 en als klapper een Turkse Citation 560.

Air Liberté lost op de derde de Zweedse 737 af bij Awviation Cosmetics terwijl op
de G2, na een hele periocde in opslag te hebben gestaan, de Friendship PH-FOM als
D-AELL naar Beek vertrekt. De "Rothowvense" Catalina arriveert op de S5e net als
Fiper 38 G-BVFD die sindsdien bi] Aviation Cosmetics staat. De Besch 200 N1T/RK
was op aflevering van Reykijavik naar Kerkira. Jetair woerde een viuchtje uit
naar Warschau wat ons via de Se, Te en 82 op de Pe brengt. Magec met een BAe125,
BAC Express met een Shorts 360 en een Falcon 900 wan CAl en tot slot de Euro-
Direct Jetstream wvoor een doorsmeerbeurt bij ASE.

]

Eindelijk weer eens een wide-body op de 11e wanmeer een Tristar wan Air Ops naar
Paphos vertrekt. Een dag later Maersk met de Fokker 50 OY-MMJ onder Danair
viuchtnummer woor een Aviation Cosmetics beurt, iets waar de KLM ERA BS-105 ook
voor komt op de 13e. De PH-WZY vertrekt weer op de 20e. Air Ops zien we op de
retourviucht op de 15e terwijl de 16e weer ecen aantal biz-jets Llasat zien
waaronder de Falcon 50 wan het Franse CGE, de Compagnie Generale dfElectricite
(de Mutsbedri]wven dus). Piper &6 W43I0TZ komt binnen op de 17e en staat tot de
23e bij Rainbow. Vermoedelijk dat deze kist door Southern Cross geferried werd
net als de twee Bel(0's NITEK en N7L0GL.

Werder Bremen Word voor een petje wvoetbal deor Regional Jets van Lufthansa naar

Eindhoven gevlogen op de 20e en 21e. Evensens op de 20e een Piagio 180 van Alpi-
Eagles. Op de 21e Llijkt het wel wvoor niks met als hoogtepunt de Swiss Air
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Ambulance Challenger. Verder zien we op de 21e de Cel72 OD-SER vertrekken. De
Cessna steat el sinds december 1994 op Eindhoven. Alweer een Challenger op de
22ste. Nu is het de D-AOHF die even snel bij Aviation Cosmetics binnenwipt, deze
zullen we eind december weer zien. Transworld Oil zien we op de 27e weer op
Eindhoven terug wat witeraard enige witleg verdiend. Transworld 0il of TWO Air
is eigendom ven de oliehandelaar John Deus die kantoor houd in Berg en Dal in
Gelderland. Tot woor kort maakten de Gulstreams wvan dhr. Deus gebrufk van de
vlieghasis Deelen maar asngezien deze dicht is staat in ieder geval de VR-BJE
regelmatig op Eindhoven. Waar Gulfstream [V VR-BJC rondhangt is nog niet bekend.

CIVIEL DECEMBER 1995

01 D-1COA Be200 Wurth KG
G-LUNA Pa32 LIPB/EDTY
N200M CeSal GECC EGLFJEGLF
WE022E S04 Philips-Blimp === fEGKR
0¥ -JER SWM Jetair FOXD04 ====FEIRK

02 HI-SFA Ce560 Fahad al Athel LSZH/LGIR

03 oY-JER WM Jetair FoMOoa4 EKRKS----

04  D-BAKE F.2T WoL ====fEDLE
D-CBEM Ce5&0 EDTY/EKEI
G-1JYS BAeS] Alr KilroefStewart EDDL/EGWU 05
G- LUNA Pa32 EGZZ/EGSC
G-0SHB Ce350 Scottish & Mewcastle EGPH/EGPH
OK-DKP Pals LEPD/JLEPD
OY-BJT ShiM Jetair FOX004 EHAM/f = ===
oY=-JER ShiH Jetair FOXD4AGE ====fEHAM

05 D-GMAT Fads EHRDJEDTD 04
b= IERH Patd EDDOM/EDDM
F-GJaMd Be200 Alsair EBCI/EHGR 06
HEOCP Pa3l LFPN/EGHD

06 D-1ATC Ce500 EFS Trawvelair TANLGRET EDDL/ESGF/EDDL
D-1C5H Bel00 Chal tair CLG4R2/500 LFRESLFRY
NESEA Ce550 EMTO/EGSC
VR-BJE G11594 Two Air n.s. /ES5L /CYOX

0B D-EIBA FaZh EDDE/EDDE
oY-BJT WM Jetair FoM0DG ~~=--JEHAM

11 D-IATC Ces00 EFS Travelair TAXS554 EDDL/LEBL 12
F-GFEF G159 0 i wan DWA45T LFPEB/LFPG 12
SE-TVA Hu? Intern.Business 1BZ08&2 /823 EHAM/ESGG 12

12 D-cawu CeSal Wurth K& EDTY/EDTY
F-GKLCY Be200 Chal 'air CLGL492/493 LFRE/LFRE
G-0SNE Ce550 Scottish & Wewcastle EGPH/EHRD
G-UBAC SHIA0 BAC Express RPXODIPSETE EGFF/EFCC
G-WRCF Bel00 Gama Avietion GMA T bk EGTF/EGTF
O0-EDA BAES1 Eurodirect EUD311P EBBREBBR
CD-GBL L35 Abelag EBBR/LFMN/EBBR
OY-JRS Ba1900 Danizh Air Trapsport DTR3I&T2/351P ESGP/EKVD

14  D-IATC Ce300 EFS Trawvelair TAK&4256 EHBK/LFST/n.5.
D- 1050 Pab? Lufthansa DLHPO12 EHRE/EDBL
F-GFEF G159 Diwan DWaLED LFPB/EHAM
G-LBAC SHI&D BAC Express RPX&TY /0027 EGCC/EGFF
CY-JER SWM Jetair FOXOQ4E ===~ FEKRK

15 D-IATC CeSon EFS Travelair TAX425T n.s. /EHGG
D-1EKG Be90 G. ALt EDEJ/EDDE
NBDCP Pa31 EGHO/EGHD
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oY-JER ShM Jetair FOMD04 EHAM/ -~~~

VR-BJE G115%A Two Air LSZH/EGGD

16 D-ADHP CL&DT Beta EDDM/ - -+~
F=GILE Bez00 Airlec ARLIDT 104 LFPB/LFPB

18  WBOCP Pa3l EGHDSL IMF
K- 5EK B3 Air DOstrava LKPR/LEKMT Frd
OYf-ATZ Mu2 Jetair FON3P3 EHAM/LSZR
0Y=BJT Sl Jetair FOXO04 EHRDS----

Y- JER WM Jetair FOXODLE EHRD/EHAM

19  C-FHHR PBY-5A Cat-Air ==== fEHVE
F-BXSA Pa3ilT Ste.fAerocommunication EDDS/LFSD
PH-BON BYET KLM KLM LEMD/EHAM

20 D-CART Lj35 Air Traffic ATJ203 EDDL/LFPB/EDDL
G-HMJB Pals LFPN/LFPN

21 OY-RPY Ca34al Horth Flying WFRGGLTfE42 EKEB/EKERB

22  HB-AEA Bas3l Air Engiadina LSZH/LSZH 30
DY-BJT EWM detair FOXOGRE =e==/EHAM

23 D-BOBY DHCE Hambirg ATrlines HASETDT EHAMS = ===
VR-BOY G1159C KLu delivery !

27 D-IHTM Ce550 Thenair EDDN/EDRE
p-1515 Ce501 EDDW/EDDF/EDDY
00-EDA BAcE1 Eurodirect EUDZ11P EBBR/ ===~
00-WAR Pash EBAH/EBAW

29 DE-GAA CaSa0 Tyroleen Jet LEFR/LOWI

PH-tjes

PH=-AJS 13,14 PH-GYH £0,28,29 PH-MFX i1

PH-AST 1y PH-JAW 12 PH-PTD 15

PH-DUS 13,14 PH=1TC 21 FH-RPR 01,06,08,27

PH-DZ1 15,16,21,22 PH = HHA 20 PH-SNE 15

PH-FWM ng FH-MEX 22

00-tjes

00-tjes
D0-TZZ 12,13,14

pe laatste maand wvan het jaar kent weinig echte hoogtepunten. Alleen ASE en
fviation Cosmetics weten wel wat leuke visitors te creeren. Zo heeft ASE buiten
de Jetstreams wvan Eurc-Direct en Afr Engiadina de Air @strava Jetstream OK-SEK
inm onderhoud. Aviation Cosmetics heeft de Maersk Boefng 737 OY-MAO, Challenger
D-ADHP en Hamburg Afrlines Dash 8 D-BOBY binnen woor een schilderbeurt. De
Fokker-storage is weear verminderd. Friendship PH-FGE vertrok op de &4e als D-BAKE
naar WOL.

Verder bracht december ons een Saudische Citation op de 2e en is de 13e
behoorlijk druk met o.a. een BAC Express Shorts 360 terwijl de KLM op de 1%e een
tussenlanding maskt op de wlucht Madrid Barajas-Amsterdsm. Verder nog enkele
opmerkingen. Op de Se zien we de overbekende Alsair Besch F-GMMJ op een viucht
wan Charlerei naar Gilze-Rijen terwijl op de 132 de PH-AJS, zijnde een TBMTODO,
wanuit Manchester arriveert om op de l4e paar Budel te vliegen.

We sluiten echter af met de jongste aanwinst van de Klu, de V-11 oftewel de
VR-BOY die eind december als zodanig werd afgeleverd op Eindhoven. De Gulfstream
4 heeft cfn 100% en stond sinds augustus te koop. Laatste cigensar wes de firma
Betterton, Zo'n echte Bermuda B.Y.
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IFOR TAKEN VOOR 33450M

Het wiredesakkoord wan Dayton redgelt de implementatie wvan de wvrede in het
voormal ige Joegoslavie. De NWATD zal dit uitvoeren en daarvoor is de NATO
Implementation Force (IFOR) im het leven ogeroepen. Dit is woornamelijk een
legermacht die uit grondtroepen zal bestaan. Om deze troepen aan te voeren en te
voarzien wan materiaal is er een luchttransporteenheid opgezet. Hiervoor zet de
luchtmacht een C-130 Hercules en twee F-27 Troopships in die zullen opereren
vanaf de ltaliaanse basis Rimini. Op vrijdag 8 december wvertrok er een Hercules
en op zaterdag 9 december wertrokken de twee F-27s zodat dit detachement vanaf
dinsdag 12 december operationeel kon zijn. De Hercules zal met name worden
ingezet voor het transport wvan groot materieel en bulkgoederen, de F-27s zullen
voornamelijk worden ingezet woor het transport wvan personen. Bovendien zijn de
F-27s uitgerust met medische apparatuur zodat ze als ambulance kunnen wsorden
gebruikt. Men zal woornamelijk vliegen paer Split, Zegreb en Sarajevo of Tuzla.

GULFSTREAM VOOR 33450M

Was het in november nog een gerucht, toen was er goedkeuring en een paar dagen
later weer niet en witeindelijk is op 12 december dan toch groen licht gegeven
voar een snelle aanschaf wvan  een  tweedehards klein strasivliegtuig weor
Defensie. Waarschijnlijk was de keure van tevoren al gemaakt want kort ma het
bekend worden wan het besluit is het toestel, een Gulfstream 1V, al sangekocht
en arriveerde het op vrijdeg 2 december op de wliegbesis Eindhoven. Het gaat om
een ex-civiele Gulfstream 1V, VR-BOY, die wvoorzien is wvan de registratie W-11.
Het toestel is woorziem wan een Wit c/s met een rood/wit/blauwe cheatline en
wordt uitersard ingedeeld bij het 334sgn.

35450N

De wvele taken hebben het noodzekelijk gemsakt dat de C-7 weer in dienst 1is
genomen nadat dit toestel afoelopen romer buiten dienst was gesteld, wel is in
cktober de C-9 buiten dienst gesteld. De ouderdom van de F-27s en het vele werk
bagint nu toch wel een probleem te worden. De komst van de Fokker F.60s in med
en juni 1996 zal dear wverbetering in meeten brengen. De Herculessen worden met
ingang van januari 1996 op de thuisbasis gestationeerd en de geruchten over de
aanschaf wan ¢en derde toestel worden steeds sterker, een probleem hierbi] i1z
dat er geen nieuwa C=130H: door Lockheed worden gebouwd.

Zoals al in de vorige ACE is vermeld is op 2 november de eerste Fokker F.80, de
U-01, begonnen aan het testprogramma. Dit zal enige maanden duren en het ziet er
naar uit dat eerst de andere drie F.&0s afgeleverd worden en dan pas de U-01.

fe tweede KDC-10, de T-235, is in december begonnmen ean zijn testprogramma en
was den ook regelmatig op Eindhoven te zien. Het testprogramma leverde geen
problemen op en is dus nasr wens verlopen en zo werd het toestel in de tweede
helft wan december woorzien wan zijn juiste kleurenschema en wolgde op 29
december de aflevering aan het 334agn.

1&



c-1 VIP cfs

c-2 VIP cfs

C-3 camo Cfs

c-4 Wit cfs

C-5 grijs cfs

c-& Wit cfs

C-7 camo cfs op 23 november weer in dienst genomen
c-a demo cfs

c-9 cemo cfs op 26 oktober naar Woensdrecht gegasn woor opslag
C-1 Wit cfs

v-11 op 22 december afgeleverd

G-273 "Ben Swagerman®

G-275% "Joop Mulder"

T-235 op 29 december afgeleverd

T-254 "Prins Bernhard"

TACTISCHE HELIKOPTERGROEP KOMINKLIJKE LUCHTMACHT

Dit iz sinds begin juli 1995 de niewwe naam voor de Groep Helikopters wan de
luchtmacht., Met dere nieuwe naam derkt men de rol wvan de helikopters beter te
kunnen weergeven. De afkorting woor deze groep is: THG Klu. Het hoofdkwartier
zal worden gevestigd op de wvliegbasis Gilze-Rijen. Dok op deze basis zijn
immiddels de B&-105s wvan het 2%9sgn sangekomen en in mei 15 het 302sqgn
operaticneel geworden op Alouette 11ls welke afkomstig zijn wan het 298sqn en
300sqgn. Door deze verplaatsingen was het mogelijk om op 1 december de vlieghasis
peelen te sluiten. Mat betreft het nicuwe materieel voor de THG Klu is te melden
dat de twaalf AH-&4A%e die worden gehuurd van de USARMY halverwegs 1996 zullen
worden afgelewerd aan het 301sgn. Deze Apaches zullen komen wan de USARMY in
Duitsland. De eerste AS.532-U2 Cougar heeft op 27 juli zijn eerste vliucht
gemaakt on was voorzien van de registratie 5-400 {(cfn 24003. Ip april 1996 zal
de eerste Cougar bij het 300sgn op de vliegbasis Soesterberg arriwveren. Hier
zijn inmiddels ook de eerste twee CH-4TD Chinooks gearriveerd. Op 23 december
arriveerden de D-6&4 en D-&55 in de haven van Rotterdam, op 28 december vloog de
D-665 naar Scesterberg en een dag later de D-666.

AVIATION GRoUFP EINDHOVEN
Op 15 october J.l. s de Piper 2B G-BEMW op FEindhoven afgeleverd en op 1
neverber ingeschreven op naam van de eigensar van ASE.

OPEN DAGEN '96

Hu een asantal evenementen in 199% bekend zijn geworden, is het weer tijd voor
eer overzicht. Zosls ieder Jaar ziln de meeste duitse en franse open dagen nog
niet bekend, Let er wel op dat de meeste familiedagen, squadron verjaardagen en
rednies niet voor het grote publiek toegankelijk zijn. Valt nog te vermelden dat
er tijdens de Canberra Reunion op Marham een Photocall georganiseerd wordr, en
wel op 23 juni.

april
ma 071 Val ley Groot-Britannié &4FTS 73 Anniversary
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Old Warden
Duxford
Benson
North Weald
Malmi
Safraanberg
Marham
Cottesmore

Berlin-Schonefeld

Valence-Chabeuil
Coltishall
Mitdenhal |

Southend Seafront

Riyskala

Keiheuvel
Tampere-Pirkkala
Duxford

bOld Warden
Cranfield
Cottesmore
punsfold
Leeming

Dld Warden
Ostersund-Frison
Biggin Rill
Middle Wallop
Cosford
Halton

Marham

5t. Athan
Woodford
Chievres
buxford

Den Helder
Lyneham

DOld Warden
Waddington
Ddiham

Wittering
Tuwenthe
Benson
Koksi jde
Old Warden
x
Yeowilton
Duxford
Old Warden
Zoersel
Fairford
Culdrose
Shawbury
Manston
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Groot-Britannig
Groot-Britannié
Groot-Britannigé
Groot-Britannie
Finland

Belgie
Greot-Britannig
Groot-Britannié
Duitsland
Framkrijk
Groot-Britannig
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Finland

Belgié

Finland
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Groot-Britannieé
Greot-Britannie
Greot-Britannie
Zweden
Groot-Britannié
Greot-Britannie
Greot-Britannie
Groot-Britannié
Groot-Britannie
Greot-Britannie
Groot-Britannié
Belgie
Groot-Britannié
Hederland
Groot-Britannie
Groot-Britannié
Groot-Britannie
Greot-Britannié

Groot=Britannié
Meder Land
Groot-Britannie
Belgie
Groot=Britannie

Shuttleworth Flying
Airshow

&lzgn Anniversary
Fighter Meet '956
Airshow & Air Reck
Open Dewur

Families Day
Tornado Meet

ILA
Heli-Prospective
Families Day

Air Fete '95
Atrshow

Eur. Gliding Champ.

Oldtimer Fly-in
Int’l Airshow
Airshow
Shuttlewarth Flying
CoA 50 Anniversary
Families Day

BAe Families Day
Photocal L
Shuttleworth Flying
Open Dag

Air Fair

Int’l Airshow
Alrshow

Airshow

Canberra Reunion
RAF At Home Day
RAFA Ajirshow
Airshow

Airshow

Viootdagen
Families Day
Shuttleworth Flying
Airshow

Families Day

Families Day

KLu Dpen Dag
Families Day
Airshow
Shuttleworth Flying

Groot-Britanni€ BAe/Raytheon Open Day

Groot-Britannie
Groot-Britannie
Groot-Britannis
Belgie

Groot-Britannis
Groot-Britannie
Groot-Britannig
Groot-Britannie

Int'l Air Display
Airshad
Shuttleworth Flying
Warbirds Airshow
IAT

Int’l Air Day
Families Day

Open Day
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Chambley Lorroine
Henlow

Cranwel |
Sunderland Seafront
Aldergrove
0ld Warden

1. Mawgan
Schaffen Diest
old Warden
Lelystad
Carlisle
Elvingtaon
Leicester

L jungbyhed
Coltishall
Hopsten
Deelen

Folkstone Shepway
Old Warden
Farnborough
Mortholt

Brustem

Leuchars

Biggin Hill
Duxford

Cramwel |

Southport Seafront

0ld Warden
Duxford

Thunderbirds European Tour

Frankrijk
Groot-Britamnié

Groot-Britannieé
Groot-Britannié
Noord Ierland
Groot-Britannié
Groot-Britannia
Belgie
Groot-Britannié
Neder|and
Groot-Britannis
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Zweden
Groot-Britannig
buitsland

Neder Land

Groot-Britannieé
Groot-Britannie
Groat-Britannié
Groot-Britannié
Belgié

Groot-Britannié
Groot-Britannié
Groot-Britannié
Groat-Britannie
Groot-Britannie

Groot-Britannié
Groot-Britannie

Mondiale de l'Aerostation

Families Day

CFS Reunion
Airshow

Utster Airshow
Shuttieworth Flying
Int*l Air Day
Oldtimer Fly-in
Shuttleworth Flying
Viiegshow

Afrshow

Air Spectacular
IntfL Airshow

73 Year KSF

Sisgn BO Anniversary
Tag der Offene Tur
Airshow Europe 9%

Afrshow
Shuttleworth Flying
SBAC Show 'G6
Families Day

20 jaar BLu

BoB Display

Bod Airshow
Airshow

COMEC '8&

Airshow

Shuttleworth Flying
Airshow

Van 1% juni tot 15 juli komen de USAF Thunderbirds near Europa veor hun 1995
European Tour. Het wvoorlopige schema is bekend en uitersard onder woorbehoud:
Een groot santal van deze displays zullen echter niet toegankelijk zijn voor het

grote publiek.
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Roemenie
Bulgarije
Slovenie
Balgie
Hongarije

Italie
Neder land
Belgie
Azoren



ER WAS EENS . ..

WELSCHAP IN DE OCRLOGSJAREN
April - Junmi 1941

APRIL

De eerste activiteit vind vrijwel san het eind van de maand plaats. Dp 21 april
meldt de Lucht Beschermings Dienst Eindhoven om 01.18 drie vliegtuigen die zich
aver de noordrand van de stad wan ocost naar West begeven. Vijf minuten later
worden twee explosies in noordwestelijke richting waargenomen waarna om 01.24
tuchtalarm gegeven wordt. Asn het spoor Eindhoven-Best bij kiloemeterpaal 5308
ontploffen twee brisantbommen terwijl zo'n &0 brandboarmmen in open veld en bos
terechtkomen. be bovenleiding van de spoarlijn Wwerdt vernield en een blindganger
valt op de spoordijk bij de rails, welke een week later wvoor een kleine tragedie
zorgt. Terwijl de duitsers de blindganger asn het ruimen zijn ontploft deze
waarbij niet alleen de negen duitsers maar ook een NS-employé om het leven komt.
Wiet alleen de spoorlijn wordt deze necht aanmgevallen. Dok het wachtboek van het
schijovlicgveld meldt om 01.26 een aanval met “spremngbomben®. Vijf dagen later,
op 26 april, meldt Veldhoven een aanval op Welschap. "Twee brisantbommen in de
richting Berk, bommen op Welschap en een blindganger in een bouwland aldus de
LBD Veldhoven.

MEI

Er gebeurt maar weinig in mei, Twee aanvallen op het schijnviiegveld worden er
gemeld. Op de &e betreft het een aanval met boordwapens en op de 25& worden drie
bommen geworpen.

JUMI

Inmiddels schrijven we 12 juni 1947 en het is weer het schijnvliegveld welke om
02.10 aangevallen wordt wearbij zewen bommen gegooid worden. Ruim een uur later
verongelukt een bommenwerper wan de Luftwaffe bij 't Schoot in Veldhoven. Een
bemanningslid komt hierbij om het leven terwijl de drie anders inzittenden
gewond raken.

Aan het eind wan deze 12 juni stijgt vanaf de britse vliegbasis Topcliffe de
Whitley Z&4B® op woor een missie naar Schwerte. De bemanning van de Whitley wan
102 Squadron bestaat uit Sgt. Chapman, Pf0 Dawson, Sgt. Winter, Sgt. Tunnah,
Sgt. Hall en Sgt. James. Om 03.15, het is inmiddels 13 juni, meldt de LBD
Eindhoven “motorgeronk wven meerdere vliegtuigen bi] de ocostgrens van de stad".
Wanneer er melding gemaskt wordt wvan een luchtgevecht wordt er luchtalarm
gegeven. Drie minuten na de eerste melding wordt het neerstorten van  een
vliegtuig waargenomen bij de Gagelsche Akkers aan de zuidgrens. Het is de
nacht jager wan Lt. Knacke wvan [./WJG.1 die wverantwoordelijk is woor het
neerschieten van de Whitley woarbij de gehele bemanning om het leven komt.

¥ijf dagen later, op 18 juni, is het wederom een Whitley die in deze contreien
neerstort. De Whitley MN1&62/GE-V wvan 5B Squadren wordt om 02.34 door de
nacht jager wvan Oblt. Thimming neergeschoten. Het toestel stort in Best neer bij
Het Broek op zo'n 179 meoter ten ooasten van het spoor Eindhoven-Beoxtel. P/O
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Walker, Sgt. Weldon, Sgt. Hatron en Sgt. Bleck komen om het leven terwijl sSgt.
Jopes beide benen breskt. In dezelfde nacht, om 02.45, meldt het schijmviiegveld
een aanval met bommen. Hiermee sluiten we tevens deze maand af.

RAF MoVEMENTS

september 1949:
o1 FX3m Harvard [IB

MGA29 Anson | &1 GCF
[1F4 KF200 Harvard [1B &158gn
LAZ 16 Spitfire F.21 &615sgn
LAZTS spitfire F.21 &15agn
PELOG Spitfire F.22 &15agn
PK305 Spitfire F.22 6153gn
PKS19 Spitfire F.22 615sgn
PKS50 spitfire F.22 &15=gn
PES4E spitfire F.22 &15=gn
PRS&ET spitfire F.22 &615sgn
PK&62S spitfire F.22 &15sgn
PE&SD Spitfire F.22 &15sgn
03 KF&639 Harvard 11B &15sgn
LAZDS Spitfire F.21 &15sgn
or VE2TS Vampire F.1 3=gn

10 PHEST Anzen C.X[]

13 PRTOO Anson C.XT]

15 VPosD Devon C.1

22 TG438 Vempire F.l Ssgn
25 TH204 Anson C.XIX srs 1

oktober 1949z
02 PH351 Anson C.X11 Z3GCF
03 PH540 Anson €.X11 +07
PHSOY Anson C.X11 BAFO CS +0é
FX21% Harvard 118 *
04 NM182 Tiger Math 1 Echleswigland +05
o7 PHE15 Anson C.XI11 +13,18,24
1] PHSIT Anson C.XI1 12 GCF
e L ETS | Anson £.19 FECS +10,28
11 PSS Spitfire F.21 415sgn
13 LZ714 Proctor 111 BAFD CW +19
ER9YH Oxford 11
PRA1T Anson C.X11
14 18922 Spitfire LF.XVI FCCS +15
15 PHEL Anson ALK Isgn
1% VW2zv Vampire FB.5 16sgn
20 PH3ZF Anson C.XII +25
22 PH5ET Anson C.X11 2 GCF
25 PHS90 fnson C.X11 BAFO CS
25 V34 Anson C.19 FCLS
VH3IT2 Anson C.19 +26
28 PHT10 Anson C.X11
X159 Anson CoX1X srs 1 430

Fa'd i Dakota
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\ STERKE VERHALEN |

DE TRAFFIC

1k heb bijna wijf jear bij Flash mogen werken, en dan maak je wel het een en
ander mee, .. Nergens anders maskten we 2oveel onvergetelijke momenten mee als
tijdens de vele binnen- en buiten-stands die ik heb megen c.gq. moeten meemaken.
e veroorzaker van alle malaise was vaak dezelfde: de Flash Renault Traffic...
Misschien dat in onderstaand wverhaal de namen niet woor iedersen even bekend
1ijn, maar het gaat per slot van rekening om het jdeel

1k werd voor het eerst echt met het beige monster geconfronteerd toen Coen mij
een stukje bij het vliegveld liet rijden "om er asan te wennen'. Blijkbaar had
deze auto een slechte reputatie. Wu kwam ik net uit dienst en heb daar een jaar
lang, met wveel plezier, LandRover mogen rijden. Ik heb altijd gedacht det de
Land®over wan de Koninklijke Lendmacht uniek was in zoverre dat hij rookte,
stonk, over de gehele Lijn oncomfortabel was, en dat de wersnellingspook een
irritant rammelend geluid maskte. Jonge jonge, had ik het eventjes bij het foute
eind: de Traffic deed er niet voor onder! Zelfs de ramnelende versnellings-
pook.. Leuk was de fnventieve oplossing die Coen tegen het rammelen had bedacht:
een oude werkhardschoen aan de wersnellingspook. Door op de handschosn te gash
zitten werd de versnellingspook sangetrokken en rammelde hij (bi jna) niet meer.

De t

Helaas was dat nog niet alles, de Traffic had zo zijn eigenaardigheden en
vertoonde regelmatig een mechanisch mankement. Eén wvan die mankementen betrof de
abominabele toestand van de kleppen in de motor waardoor deze bij bepaalde
toerentallen een vreemd tuffend geluid begon te maken, de prestaties werden er
tevens niet beter op. Uitersard bleven we hier lange tijd mee rondrijden, want
zolang het rijdt...

De datum ben ik wergeten, maar dat is dan ook alles. Het betrof een stand op
Terlet, op een zomerse zaterdsg. Gelukkig was 1k niet alleen, Jan-Willem had
zich bereid verklaard mij te vergezellen dus dat beloofde een onvergetelijke dag
te worden. Inderdsad... Het ‘feest' begon al bij aamkomst op Terlet, ik moest de
Traffic keren op een zandpad, tewvens de enige toegangsweg naar het veld. Ik weet
niet hoe het kwam, masr net op het moment dat ik haaks op het pad stond (en dus
al het verkeer blokkeerde), kreeg ik het woor elkaar om mijn versnellingspook
niet in de achteruit, maar ergens tussen de achteruit en de fgeloof ik) eerste
versnelling te dusen, keivast! Er kwamen dus heel wat opgewonden automobilisten
en veel gevliocek en gezweet van mijn kant aan te pas voordat de versnellingspook
zich in de positie bevond die ik in de eerste ploats woor ogen had gehad. Jan-
Willem, die was uitgestapt om een best]e bi] het achteruiteijden te gidsen, vond
het allemaal heel erg schitterend en zo.

Ondanks dat de toon woor de dag gezet was verliep de stand verder geheel
viekkeloos. De dag was echter nog niet woorbij.
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Bij vertrek werd het zandpsd voor de verandering zonder problemen genomen. Die
kwamen pas na zo'n tien kilometer snelwea. Op het ene moment rij je honderd, en
het wvolgende moment scheid de motor er zonder wearschuwing zomaar mee uit en
drijf je rustig uit. Gelukkig kwemen we op een viaduct met een uitzonderlijk
brede viuchtstrook tot stilstand. Uitsteppen, motorkap open, vioeken. De kleppen
had het nu toch echt begewven. Niet dat er een bordje bij stond, noch lagen de
bewuste kleppen ergens op het asfalt, maar de plastic luchtinlast die normaal op
de corburateur i3 bevestigd msar nu, gesmolten en wel, in de carburateur zat was
een weggevert je. Terwijl ik het plastic uit de carburateur aan het plukken was
ging Jan-Willem op zoek naar een praatpaal. Die heeft hij cok een gevorden, maar
na een twintigtal minuten kwam hij toch onverrichterzake terug: hij wist het
kenteken wan de auto niet... Teen ben ik maar neaar de praatpaal gelopen,
inclusief autopapieren en het AMWE-Wegenwachtpasje wvan Coen. Helaas bleek een
Wegenwacht-abonnement persconlijk op naam te staan, dus als ik geholpen wilde
worden, dan moest ik ook maar lid worden. Meinig keuze op zo'n moment, dus na
eventjes tegen de draad in praten toch maar ingestemd. Het vrouwtje van de ANWE
beloofde dat de Wegenwacht spoedig zou komen.

Inmiddels weer bij de onfortuinlijke Traffic sangekomen Was eF RoY  geen
Wegenwacht in wvelden of wegen te zien. Jan-Willem had het er inmiddels maar van
genomen en zat relaxed op de vangrail. Weinig andere opties voorhanden, dus dat
heb ik dan ook maar gedaan. Nog eens twintig minuten later kwam er vanuit de
verkeerde rijrichting een gele Volkswagen Golf wan de Wegermacht woorbij
gestoven. De ietwat sullige blik van de Wegenwschter deed het ergste vermoeden.
Nog eens tien minuten later was hij eindelijk ter plekke. In pleats wvan uit te
stappen ging hij eerst san de centrale melden dat hij de slachtoffers gevonden
had. Heel leuk en sardig, alleen sneu dat niet alleen wij, maar ook de gehele
provincie Selderland dit konden wolgen dankzij de mega-luidsproker die op het
dak wan het Golfje waren geinstalleerd. Toen hi] dan toch eindelijk uitstapte
blaek het inderdaad een =ul van de bovenste orde te zijn.

Uiteraard eventjes witgelegd wet het probleem was, dearbij herhaaldelijk er op
Wijzend dat de kleppen reeds lang van te voren een slechte reputatie hadden,
maar echt snappen wWilde hij het niet. Ik moest de wagen maar eventjes starten.
TerWijl Jan-Willem wanaf de vangreil de hele zaak gade zat te slaan, e de
Wegerachtman voorovergebogen onder de motorkap stond, startte ik de Traffic.
Dankzij mijn gepeuter kreeg de motor nu weer lucht, en inderdaad, de motor sloeg
bijna ormiddellijk aan. Alleen jommer wvoor onze Wegenwachtiman dat er nu
steekvlammetjes uit de carburateur kwamen! Hij verschroeide bijna zijn haar,
schrok zich kapot en stootte Zijn hoofd tegen de motorkap. Jen-Willem rolde van
het lachen van de vangrail maar wist het gekerm "howé howé!™ van de Wegenwachter
toch nog over te zetten in een woor mij Jets duidelijker hendsignaal. De
conclusie van de Wegenwacht was duidelijk: hij kon er niets san repareren (een
roektocht im de gigantische puiphoop die het interieur wvan de Golf blesk te
bevatten naar een geschikt wervangend plastic buisje leverde niets op) maar de
auto kon wel, zij het marginaal, rijden. Dat wes in ieder geval een gehele
geruststelling, want we konden de Traffic, gezien het kepitsal san boeken dat we
bi] ons hadden, niet romaar aan de kant van de weg achterlaten.

Allang blij met de gang van zaken kon de Wegenwachter het blijkbaar toch niet
laten om het geheel nog wat gecompliceerder te maken. Hij geloofde niet dat de
kieppen de oorzaak wan het euvel waren, maar de ontsteking. Ik kreeg hem niet
van dit idee af, hij moest en zou het bewijzen. Hij wist een reserve ontsteking
wit zijn puinhoop te wissen en begon die middels allerlei kabeltjes, stekkertjes
en klemmetjes te bevestigen. Daarna moest ik de Traffic wederom starten, gevolg:
weer steekvlammen, weer een geschrokken Wegenwachter, weer "howe howd!™, en Jan-
Witlem die nu wan het lachen bijna onderaan het wiaduct lag. Danig in zijn
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kundigheid asangetast moest de Wegenwaechtman toegeven dat het “blijkbaar toch
niet de ontsteking was®. Dus maar weer de originele onderdelen terug gezet.
Helaas bleek hierna helemasal niets meer te werken! De Wegenwachter kon er nu
allesn nog maar beteuterd bij stean te kijken, terwijl Jan-Willem irmiddels
blauvw aanliep. "0, ik heb de kleurtjes verwisseld" was het verlossende antwoord
wvan ohnze techmeut op dit meest recente probleem, “stomme ik1"™  Teen het ene
rWarte draadje weer san het andere zwarte draadje zat, en het ene rode draadje
Weer @an het anders rode draasdje, konden wWe weer genieten van de blauwe
steckvliammetjes. De Wegenwachter besloot (gelukkig) dat dit het einde van 2ijn
inmenging moest 2ijn, ik hoefde alleen nog maar te betalen. Daarma Wist hij niet
hoe snel hij van deze plaats van onheil weq moest komen, maar niet wvoordat de
provincie Gelderland daarvan op de hoogte was gesteld...

De beurt was nu dus weer aan Jan-Willem en mij. De Traffic bleek nog wel te
kunnen rijden, maar meer dan een topsneiheid van 80 kmfu zat er miet in, en dat
pas na een paar Kilometer aanloop! Bovendien maakte de motor een oorverdovend
lawaai, moest ik de hevig vibrerende versnellingspook constant met &én hand in
bedwang houden, en hielden we constant in de gaten of er niet meer dan alleen
maar een klein steekvliammetje onder de motorkap vandasn kwam. Dat laatst is
gelukkig nooit gebeurd. Nog geen tien minuten weer onderweg, en net op sneiheid,
ging de politie zich er mee bemoeien. Ik moest dus stoppen, en det met in een
klimi T#EXE*1 1k reed te langzaesm op de snelweg, naar hun zeggen. Dat was dus
niet waar, wWant ik reed tachtig en de minimum snelheid op de snelweg is
zeventia. Dat was een argument waar Ze niets tegenin wisten te bremgen (dat wiel
moo mee), maar zé vonden het wel allemaal heel erg gevaarlijk en zo. Nadat ik de
situatie nogmaals had uitgelegd, en de reparatie-bon van de Wegenwacht (welke
reparatie?) had owverlegd, konden 2e onze situatie wel bearijpen. Het
politievroumtje dat er bij was docht nog eventjes een slimme opmerking te
plaatsen door de suggestie te doen dat ik beter binnendoor nasr Eindhoven kan
rijden. Toch eecn beetje opgewonden hierower heb 1k toen ewventjes haartijn
uUitgelegd dat het grootste probleem van deze auto het optrekken uit stilstamd
was, en dat driehonderd steplichten dus niet echt een produktieve inbreng in het
geheel zouden hebben. De collega wan het vrowtje vornd dit een steeskhoudend
argument, Loodste haar weer de politie-aute in en wenste ons wveel succes.
Bedankt, dat was de eerste (en enige) zinnige inbreng van de Politie.

Optrekken tijdens een klim bleek gelukkig nog redelijk te gean (het altermatief
Was schterwitrijden over de vluchtstrook) en ook de volgende twee uren hebben we
zonder verdere kleérscheuren overleefd. Zelfs de stoplichten tussen Den Bosch en
Eirdhoven konden cns niet tegephouden, maar het leverde wel weel lawsai en
verbaasd kijkende mede-weggebruikers op. Sommige automobilisten meende  hun
ongenoegen over de Traffic (in het algemeen?) aan ons kenbaar te moeten maken,
maar op dat moment waren Wij het stadium dat je je daar nog iets van aantrekt
allang voorbij.

Uiteindelijk wisten we ook de Zeelsterstraat te bereiken, Een grappig detail
hoorden wWe later pas: Jac was bij zijn ouders en wes voornemens op 's zondags de
Traffic te lenen. Toen hij echter =an het begin van de straat een hoop geronk,
gekreun en getuf hoorde wveelde hij de bui sl hangen, en toen er enkele
angstvallige momenten later inderdsed een beige Traffic woorbij kwam gestoomd
liet hi] het voornemen verder maar varen. Verstandig besluit!

Ach, het werhaal is nog niet helemaal ten ecinde. 's Maandags moest de Traffic
dan toch maar naar de garage. [k wWist van wanten dus die beurt viel mij te eer.
Om ervoor te zorgen dat ik ook weer terug op de zaak zou komen reed Joyce met
haar eigen auto achter mij aan, een veilige afstand bewarend uiteraard. Het was
weer event]es hard werken maar de Traffic wist ook Garage Van Mistelrode in Acht
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nog te bereiken, zi] het met enige fanfare. De baas kwam hoogstpersoonlijk op
het kabaal af, maar toonde weinig verbazing toen de Traffic van Flash de ocorzaak
blesk te zijn. Ik wvertelde hem dat de kleppen het uiteindelijk begeven hadden.
Zijn antwoord sloeg toen echt alles: "Mee, wolgens mij is het de uitlaati™ Van
zo'n opmerking word ik altijd een beetje stil, zeker na wat er zich die zaterdag
allemaal had afgespeeld. Madat hij zelf eventjes de Traffic gestart had, en met
eigen ogen de blauwe steekvlammetjes in de carburateur hed zien spelen, moest
ook hij zijn ongelijk toegeven. Gelukkig maar, aan een tweede Wegenwachtman had
ik op dat moment eventjes geen behoefte...

De uitlaat

Bovenstaande leg nog wvers in het geheugen toen het valgende wvoorwval zich
voordeed, Uiteraard zat ik weer achter het stuur van de irmiddels van correct
werkende kleppen wvoorziene Traffic. Deze keer betrof het een stand in het
Aviodome alwaar we ruim op tijd arriveerden. Een spotter zou geen spotter zijn
als hij die extra tijd niet eventjes zou bemutten door eventjes langs de baan
van Schiphol te gaan staan, en aldus geschiedde. Hier kwamen we Ron van Dooren
tegen, een goede vriend wvan mij die indertijd in Haarlem studeerds en woonde.
Ron. was met de fiets, en aangezien de Traffic genoeg plasts bood hebben wij hem
een lift sangeboden, die hi) graag accepteerde. Bovendien wisten we Ron ook nog
eens gratis het Aviodome binnen te smokkelen dus die jongen was ook Weer een
dagje onder de pannen. Van de stand zelf kan ik mij wverder heel weinig
herinneren dus het zal sllemaal wel op rolletjes zijn gelopen. De ‘“fun' begon
pas toen we Ron af gingen zetten in Haarlem. MWidden im het centrum brak de
uitlaat van de Traffic af, en wel helemaal wvooraan bij het spruitstuk. Dat gaf
dus een ocorverdovend lawasi... Verder was het niet echt opmerkelijk, dat werd
het pas toen ergens tussen Utrecht en Den Bosch de weer vap het gaspedaal brak.
Hierdoor kwam de gespedaal bij het loslaten ervan niet automatisch weer omhocg,
maar bleef de motor wvolgas draaien totdat je met het puntje van je voet het
gaspedsal weer omhoog had geduwd. Dit probleem had ik ook al eens met een
LandRover meegemaakt, dus fk wist wan wanten. Thuiskomen was dus eigenlijk geen
probleem, maar spectaculair was het wel. Vooral met al die stoplichten tussen
Den Bosch en Eindhowen: stoplicht op rood, gaspedasal langzasm naar boven duwen,
koppeling in, remmen, niet terugschakelen. Dat Was het simpele gedeelte, nu het
moeilijkera: stoplicht weer op groen, le wersnelling, koppeling op laten komen
en wvolgas. Motor op toeren, koppeling in, motor bLijft velgas draaien (enorm
kabaall), snel in de wolgende wersnelling, en slippend de koppeling weer op
laten komen. En dat ook nog eens allemaal zonder uitlaat! Probeer het eens met
je eigen auto, dan weet je wat ik bedosl. Wéér waren wveel verbaasd kijkende
weggebruikers ons deel, wéér werden er mensen kwaad, en wéér kon het ons geen
sznars schelen. Het lag pers lot van rekening aan de auto, niet aan ons...

Bij Garage Wan Wistelrode kon ik deze keer instemmend knikken dat het inderdaad
de uitlast was.

De deur

[edereen, behalve Coen uiteraard, bleef zich afvragen hoe lang de Traffic nog
wel niet mee moest wvoordat er eindelijk een meer comfortabsle Wijze wan
transport werd gevonden. Om dic onzekerheid mear eens uit de Weg te ruimen heb
ik Coen daar op een gegeven moment dan maar mee geconfronteerd. “Tot de deuren
eruit vallen!™ was zijn antwoord. BLijkbaar is Coen een beetje helderziend, want
letterlijk nog geen week later stomd ik inderdasad met é&&n van de twee
schterdeuren Llos in mijn hand. Ondanks de eerdere beloftes kwam er toch geen
nieuwe wagen, wel een nieuw scharniertje...

25



Hoogh) 131

2201 WG Noordwilk

The Matherlands

Tel-071 - 361 16 13 S~

[1900-22.00 uur)
Fax:07y - 36181 57

Bank 91.99.38 477
Giro 2348134 HOLLAND AVIATION TRAVEL

flais mat HAT en kiss voor KWALTET en SERVICE

1-dnaces busrely 3 duitys muvan raterden 20 apc § 108.00
O &dm dag oon becoek aam manr lelst ORIE Dutas musan, nnmolik Speyer, Sinsheim en Hemaskaill bn hat totaal meer don
150 toastelen. Er zijn nog gaem Opan Dagen dus een primin gelejecheid om Bend sen ool muded & brickon.
Opstapninatasn: Heotddors ieiscode 201) Utescht €5 12021 an Bedioven (203, Bii byepn-ytannds reissom. is nlegmpern:
wirwOdf e tousingoar voornien van baslvidealtoilet. Gsmang 1ot da die muses risuerdakering oxchosisl Badgags.

1-sloyze Inerais Mikdonhall Al Fote ratéedsg 25 me F 129,00
Ot Is man goedkogn manior [let op de AANTREXKELLIKE prijs'] om do bekands Mildanhall Alr Feta 1e beeoaken. Do i Fare
atnag bekand om g grote vorschesdonhesd &sn O endo § st hij de WSAF nawmidkfl da bovamoon woert.

Ogsiaoylsstsen: Hoolddop NS (281L Uwacht CS (ZE2I, Zestmnhovan 283) an Brede P35 12341, Bij_de rgizzom nhegiopen:
wirvoer per luxe fourmgess |Bacvidondtoilot), owartocht, 1engang show, belastingsn, resverzekanng axcl, hegage.

Tlmagsa busreis Migdia Wallon ntemationsl Ainhow ratendsg 15 hni f 118.00
D show op Middls Wallop & boroemd om gin 8t duranss viiegshow en Hivpest van meer dan honderd) halikopters. it is
wirkalijh een unssk gezicht, Manr ook op da grond zijn e [alloze nolikogters en vhegiuigen te sonschouwen op 81 Lol
machtuald, Yoor haBkopteriens sen most! Dpslssplasgan: Moctddors NS (reiscode 3104, Utrecht (3011, Zeatisnhaven i
e Bredn PS 13130, Bil roissom sbegropan: vorvoor per hace. (ntingear Thanividmaitoilat], avaitncht, ralsvarz, pxcl. begaga.

1tinncan bysema Fairinnd pstendeg 20 juli f 16500
Do posdkoegate mander can dé-lntemetionsl Alr Tortoo: ta beroskan @ e bliitt nog stesds de 1-dnogioe busibeotreis, Mee
don 12 ur op e show! e Al Tattoo stast it janr in hot teken van haer g 25 varjpardan 40 adn Saa Search Maat,
Opitepplentsen: Hoofddep MS (ralscods 334, Utrecht C3 13715 Featterthovan 3737 en Beeda PS (A73). B Feleiam
Inbggrepen: buavarvos per luxo touriigear (hoefwidoo/tailath, bootavertocht, tosgang Fairfoed, roisvers, aacl: bageqe.

2.dnagre o Frsrfond wrigieg 19 jull on zetentsg 70 jul f 329,00
idam als bowenitasnde fmis mnar met sls gics het bezosk op viideg ssn Faidord om o do deslngmends toestsllen in di
Bping T forograferen. Da hatalowsmochting is a.b.v, win 2-pacsonen per kamer). Quatenpiastsen: Hoofddorm N3 Ireiizode
2701, Utrscht 05 (771), Zestinhoven (7721 en Beada P5 (7731 Bil reisdom inbagrepof: husveree par kixo Touaringes
|l vidonitailon), 1 hotelovernpehting [inel. onthift], hootovartacht. teegang Fairford [roterdagl, reisvard. sl hijage,

J-dasoue wiiogrots Fairforg 19 - 21 Rl f 593,00
Wil js schil siles op Foicford (de grootsts milinie show  tor wershdl Fian met doarbij da mogeljkheld om wijdag e
dosinamenda tosateliun in de landing e foisdralrsn [maspels ¢ I8 00 axcl. tosgeng), dan is deze reis: @ kans! Noor
vlircntan &n masr informntle bl meat HAT) B raissom inbagrepsn: revdusiluchi Amstardamiflottsshm-Looden, oila transfa,
2 hotslovarnechitingsn incl. onthijt, 2x toogang ol de show msedag en zondag), Juchthavenhalostingen, veiighsidaoesiag

I# 8.040], engolsa vertrokbelasting £ 5,001, reisvorzekenng oacl bagaips, Toaslng 1-par kaenas F 105, 0: pp.
15-dosges whiggesis Zuid-Atrika {milite] 2 the 16 sugustus (LW f 3.495.00

in suguEsa pEnisaert HAT sen grancéges. mistaln (fotoitin nasr Fuid-Afis met basishézoskan ogi: Sworthop [Oeys!Al
50365/ Ca- 105 AM-ICL.  Watackical 8- T07/C-1300Ce-205/Be-2000G 4 TTRIC-160Z],  Lowis - Trichardt | Qry=/Choasahl,
foadspruil (Mirage F-1/mpatal, Bl prit (impalaC . 31 ZICN-ZI5IC-47TP ALS), Langeboanweg (HarwprdPC-T1, Y xbes it
tOwyafAl 3), O.F. Malon [C-4TTRM@ae-200). Uiteroard bazdeken wa o muses op Swartkeop an Ysiomlaal an bréngan wo oo
vons sen baroek abn Atlos Awlation, Landsrin en Rond Almpore. Dok gass wa esn dag op ssfed in et Erugerpark. Resiceda
115, wnbegrepen_ bil sle reigsgem: viushtan Amsterdam-Johannesburg, Bloemtontsin-Laapatad, Kaapstad-Amelesdeen. vailg
hnidstonsing en chihavenbelnstingen, veovoer tér plastss, doskundige roisteiding (hoats deze bip & sarder gamanktl, als
huteloyarnachlingen o.b.v. Z-periondn per kismar fie hotels ipelgssel antbijt’kamers met minimaal douche en Gxlet), 1 dog
valoi Krugorpark, Boskan ken door eon asnboisling oues e maken van § 375.00 (gesn rastiulsa |k annulening dooe
deelnemar]. Har restang dient v&ar 15 juni 18 1o onteangen.

18-t Amerike [mi egnarniees tim. & okiober (WET/W f 2.595,00
Na oo succesvalle militsire TaxasiOklahcens tip ven vorlg [sar sisat or i4 4 soargolifio rais op Eapel mor hezoeken Aan
HAS Norfalk, NAS Oceans, Langley AFE, Columbus AFE, 8 cEntira ANGE, Shaw AFB, Pops AFB, Eharloson AF8, Eghn AFL
MCAS Besufart, MCAS Cherry Pomt, MCAS Mew River, NAS Jacksonvills, Jscksonvill IAR, NAS Mayporr, Warner Aobans
AFE, Maoody AFE, Hulhum Field, Tyndsl AFB, NAS Persacola. NAS Whiling Fisld, MAS Meddian, Seymour Jolinaon AFE. De
reiscade i 118, Bl de reigsom s inbegrepan: retourslueht Atlanin per KLM., wervosr pee comfortabels minivon, sle
isplovernachtmgen {metsl 6 of gelijlwoardigl o.buv. ssa Z-pars kamor lexcl. ombi, velighoidatonslsy @ luichihavenbeis
tingon. Bsaken kan door esn sanbetsling over 1@ makan van 275,00 |geen resticutio b amnulezing door dealnemnar). Een
awkniusie doflarcoerspanpiaasing is van foopassing: Het restant dian wite 30 juni t 5in onivangen,

286



DE URBI ET ORBI TOUR 1995
(near de 2 bekende [talimanse striphelden)

We wvertrekken 22 september ‘s avonds heel lesat in een gehwurde {volgens Paul
nieuw ruikende) Ford Mondeo richting Itali&, Rob vindt ook dat de auto heel
nieuw ruikt, dus pompt ie de zitting nog geen 10 meter van zijn huis vandsan
meteen vol. Pe auto ruikt niet meer nieud en zal dat ook nooit meer doent

De nacht brengen we ieder op onze eigen manier, op de Duitse Autobahnen durch.
Paul -ik hou wen Zweedse folklore- rijdt en krijgt bijna een niet te winnen
sanvaring met eem wrachtwagen; Stephan -wie wil er nog een koekie- w/d
Krommenacker navigeert; Frits -ik heb namelijk een enorrumme dorst- Widdershoven
slaapt, evenals Rob -ik heb dat liever niet- Portengen.

Ons Doel: mooie plaaties van [taliaanse F104's en Wat nummers Scofen.

's Morgens staon We als eerste bij de poort van Menching. Gezellig vooral als je
nog 3 uwur te gean hebt wvoor de poort open gaat. We besluiten de Duitse
middenstand te vereren met een bezrosk en met name een bakkerij waar re ook
tassen koffie hebben (makkelijk voor onderweg...).

Rond negenen kacheélen we, met nog wWat andere Nederlanders, als pers de open dag
op. Fijn ook dat alles wat meoi was binnen stond en alles wat buiten stond niet
binnen stond! We zijn dus, nedat een poging om bij 3 Su-22's te komen mislukt,
o weer vertrokken. Op near (als het effe kan zonnige) Itali&. Frits enm Rob
nemen de taken wan Paul en Stephan over en rijden weldra in het zonnetje
richting Italié. We laten Duitstand wvoor wat het is en knallen Costenrijk in.
Aan de Dostenrijkse kant van de Brennerpas komen we in een gigs file te staan,
daar zitten we dus net niet op te wachten..... Werkzaamheden zijn de corzask van
een fikz oponthoud. De enige(!) noeste weguerker wordt door Stephan bemasdigend
toegeschroeumd met de woorden: "he, werk es effe door droplul!!"™: of dit echt
tot het oplessen van het fileprobleem zal hebben bijaedragen is niet duidelijk.
Zeker is dat we onze naam als ‘nette leute' ongetwijfeld weer eer san hebben
gedaan.

Net na het middaguur bereiken we de Oostenrijks-I1taliaanse grens. Aan de goede
kant daarvan (ltali€) houden we ohze eerste pauze. Tenslotte hebben we nog een
lange weq te gaan, want we wWillen de scheve wvan Pisa zien voor het te last is.
Via Villafranca (waar we niet zijn wWwezen kijken) komen We laat in de middag c.q.
vroeg in de avond aan in de buurt wan Piza. Viug op zoek naar een hotel en
Ital iaans eten. Dat hadden we gedacht! In elk godvergeten plaatsje (doorgaens
bekend van de jaarlijkse kantkloswedstrijden en marmotten-veteransnzwemteams)
zijn de hotels (woor zower aanwWezig) wol. Op het plein in het dorp Prato komen
We zo enorrum vast te zitten dat het lijkt of dat ze de enige minderheid tevens
gastarbeider (een Oostenrijkse noeste wegwerker), zojuist ontslagen hebben,
Frits scoort els *blonde adonis” een paar niet noemenswaardige [taliaanse dames
bi] het wragen naar een hotel, wWi] scoren echter geen hotell Uiteindelijk vinden
we er éen een heel eind wan Prato verwijderd, &én waar we allemaal in kunnen
slapen (nee geen [taliaanse dame, maar een hotel sukkel)}. We pikken nog pasta &
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pizza mee in pizzeria la Perla, de meest gezellige tent van de hele trip. Buiten
het feit omdat het er een herrie wan jewelste is, vliegt het ongeregistreerde
eter je om je oren. Lage prijzen, lekker eten en (reker later op de avond) een
moaie caissiére brengen het beest in ons naar boven: we wvreten, betalen een
karige fooi en gean om ongeveer 23:00 wur slepen. He modificeren de &
persoons{|) hotelkamer gue kepstokkem en gaan fon)rustig de nacht in.

Zondag 24 september: Stephan begint de dag in Itali€ door het raam te openen en
in zijn onderbroek de legendarische woorden uit te spreken: “bedankt woor die
blumen'. We douchen, drinken cappuccino, eten en drinken cappuccino, rekenen af
en gaan op ons le vliegtuigdoel af nl. Fisa. Onderweg komen we tot de conclusie
dat Cher al zo waak een face Lift heeft ondergaan, dat ze eens per maand last
heeft van bloedend tardvlees. Verder werloopt de reis ronder problemen en bellen
dus een compleet Italiaans gezin om 10.00 wir s morgens uit bed met de woorden
"gruppo Hollandesie®. Paniek fin de tent! Stephan heeft op Sanicole een
beordwerktuigkurdige (scrabble) ze gek weten te krijgen om ons op zondag op Pisa
rond te leiden. Onze held opent de deur met een in der haast aangetrokken
overall (dat "all" bestond waarschijnlijk uwit een, naar wij hopen, schope
onderbrosk) en een kapsel in de vorm wvan 10 op springen staande weerborstels.
Zijn vrouw struint rond in een pyjama, zet espresso en biedt minimaal 5 keer
haar excuses aan, vreemd want de koffie is best te zuipen. De kinderen komen
zich een half uur later geheel sangekleed, maar nog met alle sporen wvan een
vieselijke slaap, wvoorstellen (Nederland-1talié 1-0). Na de koffie maar meteen
het veld op, tenslotte is het nu zonnig. Een G222 wordt woor ons open gezet, we
kijken binnen en mogen naar hartelust deze G222 fotograferen. "Wat wWe nog meer
willen? Frits begint een perfect verhaal over onze hobby{nooit geweten dat het
dat allemaal ifn hield, dank Frits!) en 10 G222's wverder begrijpt onze
slaapdronken Bwk'er wat we willem: zoveel mogelijk wvliegtuigen op de plaat
retten. We gaan zijn hele gruppo af (F8) en komen vanzelf bij & KC135's die hier
staan i.v.m. Deny Flight operaties. Ook dat mogen we, met tele, fotograferen en
via een G222 fire-fighter en een hangaar belanden we daar Waar we gestart zijn:
de opensteande G222. Samen met ons arriveren ook een aantal Amerikanon en 2
Italianen "of we de KCi135's gefotografeerd hebben. Eerlijk als we zijn, regoen
we ja. Dat hadden we beter niet kunnen doen. De security officer {(een Amerikaans
L1jk wan 2 turven hoog) is onderwWeg en onze films zijn wWwe kwijt, zeggen ze. Onze
begeleider oppert nog dat de KC135's ook tijdens de recente open deg door
duizendon gefotografeerd zijn, maar dit wordt afgedsan met het feit dat dit keer
“operationele modificaties” zichtbaar waren (verder dan anti- aguaplaningsbanden
en een sportvelg aan het linker hoofdlandingsgestel komen we qua modificaties
niet). Amerikanen zijn dom, dat blijkt eens te meer. Het turfje wverschijnt,
vindt het allemaal erg lullig maar moet anze films afnemen. “0ie worden
verbrand" zegt ze (ja,en turf fikt ook goed). Eerlijk als we zijn, geven we onze
filme: twee geven de films met KC1357s (de sukkels) 1 geeft een niewwe film en 1
een recent man 1 G222 half wvolgeschoten film (Amerika-Nederland 0-15). Er wolgt
pen discussie tussen de 2 Amerikanen wat er met de films geat gebsuren het
turfje blijft bij wverbranden;de ander vindt "ontwikkelen,en alles wat Amerikaans
is houden,alles wat [talisans is teruggeven”. Als we nog eens terugkomen hoeven
we alleen maar toestenming te yragen, dan wWas het geen probleem (drop d...). Dat
gebeurt dus met terugWwerkende kracht, helaass tuint de uit zijn bed gebelde
Amerikaanse commardant hier piet in. We doen ons rondje G222's wan het ¥8 gruppo
vialijk per busje apaielW on onze begeleider belt naar huis dat we wat later
komen eten. Een telefoontje naar het Ze gruppe en daar mogen wWe alle G222's
(incl. 1 fire-fighter) fotoegraferen. Hier worden we wederom door de Amerikanen
lastig gevallen. Dit keer echter om een adres van ons te bemachtigen. De
disclssie heeft wvoortgezet en het turfje heeft verloren,zo blijft het. De
preservde C11% plukken We ook meoi mee en nog twee CI30H's én een als onderdelen
magazijn dienende Samalische G222. Rest ons pog 1 G222 (45-8B2) met ® mission
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markings getooid en een C130 met Witte code die bi] de onderhoudshangaar staan.
Dok daar mogen we naar toe, en met de laatste straaltjes zon fotograferen We een
met P mission markings getooide G222 en een elint/ECH C130H. Tijd om het weld te
verlaten, wat we dan ook prompt doen.

Pisa zo 26-09-95

46 Brigata Aerea/2 Gruppo

G222TCM: MME2115/46-22, MMEZ1IT/L6-25, MMGZ119/46-21, MHAZ122/66-23,
MHG2123/46-28, HME2126/46-26, MMOZ134/46-33, MHG2143/46-36,
MME2152/46-38

G222PROVIC: MMGE2145/46-50, HMAZ. .. /46-54

46 Brigata Asrea/?8 Gruppo

G222TCM: MME2 104 F46-01, HME2105/46-82, MMS2109/ -06, MME2120/46-90,
MME2126/46-88, BMA2136/46-9T, MME2144/ - , MME2153/456-99,

G222PROVIC: MME2146/46-51, MME2154/ - |, MM&2155) -

46 Brigata Aerea/50 Gruppo

C130M: MME1988/46-02, MMS1990/46-04, HMETF91/46-05, MMS1995/46-07,
MME1 995 f46- 08

C130HECH: MMEZ00T 456=15 (Witte code)

Store (deze zijn ontdean ven de motoren)

G222TCM: MMEZ110/46-81, MME2114/46-80, MME2133/45-93, MME2135/46-04

Dump Scmalie AF

G22d: MMAG2 16/ AM =56

AVES 26 Gruppo

ABZOSA: HMBOGST/ET-271, MMBOS37/EI-285

ARZOSA: MMBOS34/E1-282, MMBOS48/E]-29G, MMBOTOT/EI-3356

AB2DAC: MMBOS9T/ET-532

ABZ20&C: MMADGZ24/E1-56%, MMBOAZ3/EI-5T2

Carabinieri

AB20&: MMB1025/CC-51

ABSGY2: MMB1315/CC-11, MMB1373/CC-18

Guardia di- Fimenze

NH500: MHB0REN SGF-59

Deny-Flight

43 ARW

KC135R: 37-1454,538-0100,50-0355,61-0306 (+1)

Yisitor

G115%4: MH&202 . 31 Storme

Preserved

C11%G: MM53-3200/46-38

"Thuis" aangekomen heeft eenieder zijn plooitjes inmiddels gladgestreken. We
eten wveel en lekker en sommigen beginnen pedofiele neigingen te vertonen. Hum
geluk kan niet op als ze horen dat de dochter van onze begeleider inmiddels 21
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iz, hun gevoelens zijn dus normaal! Behalwe wan Frits, maar die is ook al 1441

We nemen afscheid van de ‘familie en moeten toegeven dat ltalié inmiddels met 8-1
voorstaat., We zetten, te last in de middag, koers richting Cameri. Dat de
dochter wan onze begeleider een diepe indruk op sommigen van ons achter gelaten
heeft blijkt wvit de opmerking wan 1 van ons (niet nader te noemen) "ik ben zo
.... dat ik in staat ben om len Dalez op te graven® (of niet Paul?). Bijna
toevallig komen we op onze weg nog langs La Speria. Met een brief wvan de
ambassade togen we naar de hoofdpoort en vragen een bezoek. De dekzwabber aan de
poort kijkt scheel op en zegt dat dit veld niet op de lijst staat{jammer hij
mankeert dus echt niets asn z'n ogen)en dus kemen we er nfet op.

La Spezia/Lumi 0 24-09-95
Capitaneri/1 Hucleo Aerea

P1&&0LS: MH25163/8-05, MM25168/8-10, MM251T0/B-12

5 Grupelicot

AB212A5W: HME1088/7-43

Preserved

AB4T [, PR f2-07

AB20GASH: HMB0371/3-10 (opgezocht niet zelf gelezen)

SH34G: MM, . ... [3-14

We winden ronder noemenswaardige problemen een hotel. De oude grijze man, die
zich beheerder wan het hotel mag noemen, spreekt naar onze mening fets te goed
Duits. Hij kan helemsal niets goed meer doen sls blijkt dat e in Duitsland
gestudeerd heeft. WNiemand durft te vragen wanneer dat geweest is en wat ie zoal
geleerd heeft (behalwe Duits). Zijn biervoorraad is na 2 hele pilsjes op en in
het gat waar we nu zitten hoeven we niet op zoek te gaan nasr een andere
uitgaansgelegenheid, SHIT. Dan meaar &an de cappuccine, blijkt 2i)n apparaat het
niet meer te doen. Ach er zal eens wat goed gaen. Uiteindelijk weet hij ons, na
een enorrum lulverhaal, een fles eigengebrouwen wijn asn te smeren. Dat zal ie
dus wel geleerd hebben naast 2ijn Duits. Het bocht is echter niet te zuipen, dus
na een halve liter houden we het voor gezien en gasn naar bed,

Maandag 25 september: Fritsa sluitspier dient als wekker, goedesmorgens! Ne de
dekens wan het plafond afgetrokken te hebben (warme Lucht stijgt nu eermaal op)
en een douche waar ik ook niet vrolijk van word (stinkend water) zetten we koers
nmach roenter (oder so etwas). Zowsar het cappuccinogeval doet het ineens wel
weer (wedden dat ie ook weer pils heeft), masr ook dit bocht is niet te zuipen.
Het regent ook nog eens dus het kan allemaal niet meer kapot. Somber zetten we
onze koers naar Cameri. In een of ander gat iz de putlucht in de auto ineens
niet meer te harden. Verwijtende (en ontkennende) blikken over en weer Leveren
echter geen schuldige op. Het zal toch al piet zo wver in de 2ittingen door
gedrongen zijn? Als schuldige wordt de weor ons rijdende vrachtauto sangewszen.
Waarschijnlijk Liggen hierin wet dode dieren weg te rotten, of is de chauffeur
al ver heen. Hier is zelfs ons getrainde reukergasn niet tegen opgewassen! (who
the hell are Perry & Marco?) Na veel pijn en moeite en (te) veel kilometers lukt
het Paul het stinkende geval in te halen. Zowaar de lucht ruikt ineens weel
frisser!! Blijkt dat we g.v.d, de verkeeprde kant opgegesn zijn. Tijdens onze
"waneighty” moeten we wachten op een aanstormende wvrachteuto.... Ons in de
Lijkenlucht achterlatend vervolgen we ons retourtje. Even later komen we aan bij
de hoofdpoort wan Cameri. Het regent inmiddels pijpestelen. De formaliteiten
nemen, door het niet vinden van de autopapieren (paniek),iets langer dan
noodzakelijk tijd in beslag, maar uiteindelijk rijden we achter onze (zeer
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glecht Engels sprekende) begeleider: richting 23 gruppo. Daar voegt een F1045
pileot zich bij ons (spreekt kel Engels) en noar wij aannemen twee andere in
starfighters geinteresseerden. We zien en horen in de shelter een staf tot leven
komen en ieder van ons krijot kippevel. We mogen niet fotograferen want ergens
in een hoek liggen Llive sparrows en sidewinders onder groen plastic. Buiten,
daar waar de pinnen getrokken worden, mogen wWe onze camera's wel hanteren.
Ondanks het donkere weer doen we dat dus ook maar, gadegeslagen door &
[talignen. We wachten de take-off af en begeven ons naar de onderhoudshangaar.
Oncerweg horen we van de 104 vlieger, die verdacht veel wvragen beantwoord met "]
am not supposed to tell you" dat onze slecht sprekende begeleider naast meteoman
(het is hier wvolgens ons toch altijd klote weer, dus dat kan nooit een fulltime
job zijn!) ook security-officer is (zie je wel zo krijo je wel 40 wor wvol). De 2
anderen zijn wan intell. Goedendag wat een delegatie. Voorlopig geat er niets
meer vliegen dus kijken we wat rond in het Sgn-gebouw, en drinken cappuccino.
Onze 104 wvlieger neemt overhaast afscheid, woor een snelle briefing. De overkant
wordt bezocht, zowel fotograferen aels schrijwen is hier uwit den boze (8
tornado’s: & = onthouden van 2 torren elk ha-ha). Hierna weer terug naar de
ghelter arez om de volgende 2 104"z te zien vertrekken. Het weer iz inmiddels
opgekleard, dus we zoeken een mooie stek uit om te platen.

¥an een afstand horen we een 104 opstarten in een shelter. Het wachten is nu op
het wittaxieén daarvan. Onze haviksblikken zijn dam ook allemaal op 1 betcnnen
shelter gericht (de andere 104 moet wan de,voor ons ontzichtbare overkant
komenl}. Groot is onze verbazimg als we niet een 104, maar de piloteur daarvan in
hoog nood tempo naar buiten zien rennen. In wolle uitrusting, en met een
draafende 104 op de achtergrond ledigt de goede men zijn blaas tegen de
shelterdeur om wervolgens z'n kantoor weer in een (leeg) nood tempo fte
bestijgen. Even later kunnen we beide 104's redelijk fotograferen. Daarna is het
op. Nog even de preserved bakken op de gevoelige plaat zetten, wachten tot de
basiscommandant tijd voor ons heeft (ma 15 minuten blijkt dat nog wel even te
duren, dus bedanken we voor de eer) en onder begeleiding naar de hoofdpoort, die
hermetisch achter ons dichtvalt.

Cameri=Novara m 25-09-95

33 Stormo/E1 Gruppo
Fl1045: HMETPO/05-06, MMSE00/53-03, MMS815/53-05, MMGBR22/53-11,
MMEBLE/53-04, MMAT2E/ -

Visitors
G222TCM: MME2153 ) 46-9T AM1 98 Gruppo
Fl6A: J-019, J-508 (scg) KLU 306 Sqn

RMY-1 Tornado onderhoud

& ‘Stormef154 Gruppa: HMTO34/6- .., MME5006/6-50

50 Stormo/155 Gruppa: MMS5007/50-51

36 Stormof156 Gruppa: MMTO04,/36-37, MHTO3ZE/3I8, MMTDSS/65

not noted: MM7O35/35, HMTO50/59

Preserved

AB&T B025T/53-95 (zonder letters MM)

Hutba: MM50-174/15-2

FB6F: MM1%448 (regi opgerocht niet asnwWezig op de kist) S.C.8
FB&K : MM38316/51-21

T33A: MMS1-17534,/534

F104G: MME504/53-21 (op een paal) (scs)

Thi MM34106 “MHS3B0Z/53-220
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P16&GM: MME&1886/53-T6 (regi opgezocht niet sanwezig op de Kist)
Tornado: MM587 (deze staat voor de Torpado onderhoudshangaar)

Dump op Army veld nasst de Shelterarea wan 21 Gruppo ligt een AB204/5.

We zetten koers richting Istrana en om de tijd te doden houden we een miss
Hollard verkiezing. Sachs de Eoper stast wolgens ans allen op 1 na een voorzetje
van Paul. Deze stast er den ook woor garant dat er een Sacha de Boer fanclup en
een Sacha de Boer mausoleum opgericht wordt (moet ze ons inziens wel snel
doodgaan). Hoe U hiervan lidfdenateur kunt worden, vindt U aan het eind van onze
tocht, Tevens treft U daar een Lijst van de te bestellen Sacha de Boer
memarablia aan. De reis verloopt wedercen met een hoop lol, zon, slap ge 0.H. en
Sacha de Boer{en). In de buurt van Istrana vinden we een hotel en een pizzeria
{die zie je hier wveel overigens). We bestellen een voorgerecht (dat denken we
tenminzte) en een pizza. Als deze laatste als eerste verschijnt beginnen we
argwaan te krijgen. Halverswege deé pizza zit jedereen al ramvol dus proberen we
het “wvoorgerecht" af te bestellen. Jammer maar helaas.... en zo stouwen We een
tweede hoofdgerecht woor de helft naar binnen. Gelukkig is er meer dan voldoends
bier om het zaskje benpeden te houden. We rollen ons hotel in voor een nacht
welverdiende rust.

Deze wordt in de ochtend wan 26 september wederom wreed verstoord door een iets
te ontspannen sluitspier. Gelukkig was dit keer de bedekking wvan het bed op 4
hoekern met bakstenen verankerd, dus verder als een fikse opbelling komt het dit
keer gelukkig niet. Een blik naar buiten iz wvoldoende cm wat lichte paniek
tewseg te brengen: de zon schijnt, dus hoe eerder we bij het weld zijn des te
beter. Bi] de poort gaan de formaliteiten dit keer vrij snel dus binpen no-time
zitten we in het kantoor van de persoon Wear we ons moeten melden. Daar hangt
een hele enge foto aan de muur van onze contactpersoon in-een kostuum waar je er
in Nederland in 40-45 wveel te veel wvan zag. De starende blikken van ons richting
dit prul vielen hem meteen op en werden afgedaan met de woorden: "ah, that's a
long time ago™ (als antwoord dacht ik: Yes, but still not forgotten). Mooi, hier
heeft dus femand fets goed te maken! Als begeleider krijgen we een AMX-vlieger
mee, die ons sowieso witnodigt om woor het avondvliegen te blijwen. (De
conclusie was dus snel getrokken dat we woldoende tijd krijgend. Het ijs is
helemaal gebroken sls Stephan wverteld dat ie jarig is (de hebbert, en maar op
cadeautjes hopen) en als blijkt dat onze begeleider dat ook is {nog zo een). MWat
we willen? Volgens onze AMX piloot mogen we alles. De basiscommandant heeft hem
zelfs gezegd dat als de hier gestationeerde Fransen ons geen toestenming wvoor
fotograferen geven, hij ons maar mee moet nemen naar de bosjes (de viezerik) om
van daaruit met tele stiekem te ‘fotograferen. Meoi, hier kan dus alles.
Al lereerst even naar het 104 gedeelte om te kijken wat de vliegbeweginaen zijn.
Rond twaalven gasn de eersten eruit. Via 3 preserved MB326'en lopen we wia een
hangear richting de enige buiten geparkeorde F1045. Stephan werpt een bBlik in de
hangaar (raak) en slaakt een kreet als fe daar een in speciale kleuren gestoken
Fi04G ontwaart. In een belendende onderhoudshangaar wordt alles in het werk
gesteld om de 104 naar buiten te krijgen: de zoektocht near de hangaarsleutel
kan beginnen. Wij begeven ons naar de buitenstaande F104S om die op de gevoelige
plaat te kietsen. De basis leeft ipmiddels met 2 woor de take-off klaar staande
AM¥?en en de eerste Framse Jag's en FICR's die terugkomen van een missie boven
voormalig Joegoslavié, De AMX'en. gaan ook die kant op en ziin dearvoor druk aan
het oefenen. We gaan via een shelter, waar we mooie 104 sfeerplastjes maken,
terug naar de onderhoudshangaar om te kijken of de sleutels terecht zijn. En
rToWaar.... Stephan krijagt van onze begeleider een verjaardagscadeau in de wvorm
van een gekleurde F104. Omdat het zijn cadeau is mag hij het ook witpakken,
vinden wWij. Deuren openschuiven en startkarren aan de kant duwend komt Stephan
een heel oind. Een geregelde tractor met trekstang doet de rest. Geheel volgens
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Italisanse traditie is de staf aan twee Kanten verschillend opgespoten.

Hij wordt dus ook met beide kanten perfect in het zonnetje gezet. Uiteraard
profiteren Wij ook van Stephan’s ecadeau en tig volle films later wordt ie weer
maar binnen geduwd. Hangaardeuren dicht en wat ons betreft megen ze de sleutel
nu wel kufjt raken.... Het mm'tje wordt nog even voor ons opgezocht want dat was
nergens meer te vinden. Op naar de AMX area. Dear fotograferen we alle AMXfen
die binnen en buiten staan. Vandsaruit near de Fransen waar een bezoekje
geregeld wordt. Van de Jag's mogen we alleen de eerste fotograferen en als Frits
terugkomt van een "nummertjestour™ tussen de Jag's snappen We ook wWaarom: deze
HATO toestellen schijnen echt wan battle damage beplating san elkaar te hangen
en wliegen dus dagelijks missies boven Bosni&, niet echt reclame als dat wordt
gefotografeerd. De F1's mogen we wel allemaal platen. Rond 11'en stesn we in de
crewroom van het 103 gruppo aan een koud Australisch biertje. Het leven kam heel
mooi zijn, zelfs s morgens wroeg, dat bLiJkt!! Na al dat moocis en lekkers is
het tijd om de F104 area in te duiken. Daar kunpen we het opstarten en alle
bi ibehorende fingerchecks mooi fotograferen. We wachten op het uittaxién en de
take-off en gasn dan op naer de officiers mess voor de lunmch. Ook dit is weer
tot in de puntjes geregeld. Warm eten, wijn en dat alles veor niets! Tijdens de
hele happening wordt onze,inmiddels tot superbegleider gebombardeerde, AMX
vlieger weggeroepen wvoor,Wat wij begrijpen,een urgent telefoongesprek. Visioenen
van Amerikanen met ontwikkelde Pisa-films, die nu hun gram komen halen, doemen
op. De stemming aan tafel slaat als een blad aan een boom om. Als onze
begeleider terugkomt vragen We nagenoeg allemsal tegelijk of er een probleem is.
Opgelucht halen we adem als blijkt dat de basiscommandant tussen twee viuchtjes
door het noodzakelijk vond om naar ons welzijn te informeren. Via de bar met
cappuccing belandden we weer tussen zon en viiegtuigen. We pikken een gedumpte
RT-33 mees alsmede een 5208 en 2 AMX‘en. Via twee AB212's wan het 51 stormo
begeven we ons langzamerhand near de uitgang. Daar scoren we nog een bakje pleur
(koffie of in het [talisans cappuccino) en een rondje preserved bakken. We nemen
rond vijven afscheid van onie perfecte begeleider en bedanken hem nogmasls voor
het sanbod om het avondvliegen te bekijken. We wensen hem nog een prima
verjaardag toe (met zijn irmiddels wuit Rome gearriveerde wvriendin). Wat ons
betreft mogen we meer foute Italianen tegenkomen die wat goed te maken hebben...
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Istramna

21 Storme/E2e Gruppo

F1045: MMET39/51-01, MMET64/51-03, MMETE1/51-14,
MM6B17/51-02, MM6850/51-12, MMEBTO/S51-04,

HMET2P/51-11, MMEF3Z/57-05

51 Srormo/ 103 Gruppo

M 2 MMTO95; - MMTI104/51-31, MMT106/51-37, MHT132/32

MM7133/33 . MMTI34/34 |, MN7114/2-07
MMT138/38 . MHT139s- . MMT140,40
WMT142/62 . MMT146/46 , MMT14B/48

HMT160/51-30, MMT162/51-45, MMT164/51-34,

HMT192/92

di 25-09-95

MM6804/51-07,
MM6913/51-10,

, MHT135/51-32,
. HMT141/51-55,

, HHTI5G /54

(de MMT148 is ex 51-21 en heeft & mission marks)

51 Stormo/é57 SC

AR2Y2: MMET148/51-70, MMBTISE/51-T2, HMBI1216/51-73

DY

MBIZA: MM54509/61-57 AMI &1 Ba

S208M: MM&19T4/5-5T (+1) AMI &05 50

Vigitors

Fl1&C: B9- 20868V (+1) USAFE 31 FW/...Fs

F16A: T LS ELL

Deny Flight

F1GR: 604/33-CE, &31/33-CD, &36/33-CS ER 01.033
FICR: S10/33-KO, &46/33-NW ER 02.033
Jaguar Az AchST-18 EC 03.007
Jaguar A: APRS1T-ME, ATAL/11-MG, A151,11-ML EC 02.011
Jaguar A: ATST/11-MW EC 02.011
Jaguar A: AT30/11-RN, ATEDSA1T-RT, AYS3/11-RE EC 0Z.011
Preserved

MB3Z25E ; MM34217/91-73

G1R:

T33A: MM52-9898,/51-B6

RT33A: MH53-5322/51-Té

FBA4F: MM53-Ta04/51-26

FBAF: MM55-4863/51-01 "NHS3E2TEY

Fiat WC200: MMTTO7 359-8

deze 2e WO kist staat in perfecte vliegwaardige!
shelters, op het midden van de basis.

Staore

ME3Z2E: MMS4195/51-T6

MEIZ2E:  MMS424L3/6-T5

MB32E: MMS43TL/51-TT

FI104G: MM6S18/3-37 (in hangaar)
F104G: MME52Y scs  (in hangaar)
F1045: MMG6TI9/51-068 (wfu)
RT33A: MM53-5238/51-78
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Op naar het volgende wveld komen we zomaar een AB4Y' je tegen die in een dorpje
langs de weg geparkeerd staat, wvreemd genceg mag deze wvan de plaatselijke
sutodealer niet gefotografeerd worden.

Paese di 26-09-95

Preserved
ABSTJ: MMBOZA&/51-84 (regi niet gelezen, opgezocht)

De reis naar het wolgende wveld verloopt zonder problemen en uiteraard met het
nodige slap ge o.h. Bij een benzinestation wordt gestopt wvoor benzine (dat
gebeurt wel wvaker) en een fles water woor onze inwendige mens. Blindelinas rukt
Stephan &en fles, wAt erg op water Lijkt, uit het schap. Het bocht is echter
niet te zuipen en nader onderzoek van het etiket leert ons dat We te maken
hebben met *agquasport enervit™. Levertraan js er lekker bi] (heaft onze laatste
trip naar het noorden ons geleerdi) Even later komt ook Paul ten tonele. Van een
afstand zien we gedrieén hoe hij een heerlijk, fris gekoelde zojuist gekochte
fles water aan 2zijn mond zet. VWan ongeveer diezelfde afstand zien we na een paar
ferme slokken eem enorrum wreselijke uwitdrukkimg op zi]n aezicht werschiinen.
Ook hi] enderzoekt het etiket zeer grondig. Juist Ja! Geen wWonder dat [talig zo
glecht scoort op sportgebied. En zo arriveren we dus dorstig bij het meest
gsinistere hotel wan deze reis. Het Lijkt wel een spookslot, met harnassen,
niggen, pgoedendags (of dagen) en hemelbedden. En een oude Motoguzzi. We
inspecteren onze slaspkamer en gaan akkeord. Om Stephan’s verjasardag te vieren
zotten we het op een ¥reten (pinda‘s) en een zuipen (bier en nog eens bier). Er
antstaan weer nodeloze lulwerhalen die hun hoogtepunt bereiken als de Motoguzzi
aan een nader onderioek onderworpen wordt:

Paul: he, dser zit geen kilometerteller op!

Frits: nee, vroeger reden ze op gevoel

Paul : kregen ze dan vroeger ook geen bekeuringen? Of ging dat meer in de trend
van "{k heb het geveel dat U te hard rijdt, dus ik ga U bekeuren®

Rob: ik heb dat Liever nietl

De raak wordt grimmiger als een wan ons een tafelkleed over rijn hoofd trekt
onder het maken van spookgeluiden (voor degene die nu denkt, wie zou dat nu wWeer
gedaan hebben, tuurlijk was dat Rob). Dat bremgt ons op het jdee om Paul (die
inmiddels al op &én oor ligt) de stuipen op het [ijf te jagen. We drinken ons
nog Wat moed in (drink!,maar geniet met je maten) é&n halen bij Frits & Rob
voldoende witte lakens wvan het bed af. Een paar trappen op naer de kamer van
Paul (& Stephan). Lakens owver onze kop en veel whoo gerpep. De enige reactie is
een geirriteerd en slaperig “jaja"! Ik hoop dat wij ook zo goed van aguasport
slapen! Frits en Rob trekken zich terug naar hum eigen hok alwesr Frits
pummert jes bij gaat zitten werken en Rob Llekker languit in bed gaat hangen. Op
de opmerking van Frits "roep me maar als er porno op is" volpt meteen "ja kom
maar"., Porno is 1ets te hard uitgedrukt, want weel meer als zo'n onbeduidends
RTILG quiz was het niet, afijn van regies bi] werken is niet veel meer gekomen.

Op 27 september sta ik (Rob) op met een 220 wvolts kapsel (ro ziet het er
overigens '5 avords ook wit) naar aanleiding wan het herrie makende sterretje,
wat zich aan 't uiteinde van Frits z'n rug bevindt! Frits neemt een (te kleind
bad, en Rob gaat lekker onder de douche (in een te klein bad). Met zijn vieren
op naar de cappuccino, en met zijn vieren op weg naar Cerwia. Via velden vol met
roetWaterkoni jren en reikreigers en niet te vergeten Paul’s grunch wersie wvan
toh Viemma" (woor de onbekenden onder ons, het origineel is wan Ultravox). Ma
lang omrijden (o.a. via het dorpje Metalica) bereiken we het weld. Ook hier
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krijgen we weer zonder al te veel wachten onze benodigde pasjes wvoor onszelf en
de auto. We worden meteen naar de basiscommandant gebracht die wverteld dat ke
wederom alles mogen inclusief een bezoek san de Framsen (ondanks onze bezwaren
tegen Frankrijk, slaan wij dit niet af). Als begeleider krijgen wij een 104
vlieger mee. Vol trots laat hi] ons het nog in aanbouw zijnde squadron-geboud
zien. Daarachter staan & F104's + meer in 't zonnetje te staan, Uitersard wordt
hier een witgebreid beroek asan gebracht. Ook 2 Fi04's die met drasiends
generatoren en Llive Sparrows & Sidewinders klaarstaan om een eventueel ex
Joegoslavische aarval af te slaan, worden niet owergeslagen. "Wellicht", zo zegt
onze begeleider, "is het wel interessant om hier wat foto's van te maken met die
bewapening”. Kijk dat is nog eens wat anders dan Cameri....

Vanaf een heuvel mogen we een 104 die uwit een shelter komt tadién fotograferen
{zonder begeleiding). Deze zal later door een paar 104's wvan de Lijn geintercept
worden, Ock die "scramble® (notebene wordt de scramble-toster hier wvervangen
door een fiat claxen) fotograferen we. Na al dit geweldige geweld wvolgt een
doodse stilte. Zeker als onze begeleider verteld dat we niet naar de Fransen
mogen. Frits overtuigd hem god 2i) dank dat ie dan toch even contact met zijn
basiscommandant op moet nemen omdat die vanmorgen anders vertelde.... We worden
overgedragen san de baaz van het groot onderhoud en krijgen een uitgebreide
rondleiding tussen en over het onderhoud aan dezre strakke buizen. Als klap op de
viaurpijl hebben ze hier voor ons een speciaal opgespoten GR1Y in 7t zonnetje
gezet. Hierne (met een nieuwe begeleider) nesar de Lijn en de shelters om de
terugkerende 10M4's te fotograferen, hi] weet ons te wvertellen dat we om 14:00
wur welkom zijn bij de Fremsen. Leter worden diverse dumps bezocht, waar we esn
elftal hele G¥1's en twee MB3Z&'en scoren en 15 (1) G911 staarten voorzien van de
benodigde MM's. Mog even langs de toren om sen verscholen G991 te scoren. We eten
daarna voor weer heel weinig hesl veel in de mess en zien met lede oogjes, wvan
achter glas, de meeste Fransen opstarten cg vertrekken. Gelukkig gaat er één
stuk, dus blijven er nog een pasr achter. Hiernma wvolgt, hoe kapn het anders bij
Italianen, een bakje cappuccino, waarbij een "heftige” woetbaldiscussie ontstaat
tussen Stephan en een paar [talianen (Stephan had wel gelijk, PSV rules). Over
een ding waren beide partijen het eens: F... AJAX!. Onze eerste begeleider (nee
niet die man van Cameri) pikt ons weer op om dosarna naar onze afsprask bij de
Fransen te gaan. Hier gasn wWe onder begeleiding van een Franse Mirage 2000
vliieger en onze Itelo de lijn op. D'r stean er nog aardig wat en twee 2000C's
komen net terug. Voor een leuk plaatje hebben we zelfs het gore lef om =en
zojuist uftgestapte piloot te vragen of fe alsnog even in Wil stappen. Vier in
de neanslag gehouden camera’s doen de man besluiten dat nee zeggen gevaarlijker
is dan de rojuist boven Bosnié geviogen missie, dus alras gaat je weer wia z'n
ladder het kantoor in. Heel rustig werken we C/0 en N's af, een enkeling zelfs
getooid met missicn markings & nose art {(wat matuurlijk resulteerde in het feit
dat Rob een schome onderbroek aan meest doen). We doen zelfs zo rustig dat we de
4 MWirages die onder het eten in de take-off gingen ook weer terug zien komen en
op de gevoelige Kodachrome wast kurmnen leggen. Hier scoren we dus 100%11

Onze Fransocs blijft na vier ferme handdrukken achter en wi] begeven ons nog
even naar de lijn om de wijzigingen die zijn opgetreden wvast te leggen. Hierna
is het zo langzamerhand tijd geworden om ook dit weld te laten wvoor wat het is,
Onze 104 man heeft echter neog een verrassing in petto: in een omheining buiten
het weld Liggen 15 G¥1 rompen behorend bij de staarten die we eerder die dag
gezien hadden. Deze GP1°s zijn allen in drieén gehakt woor het CVSE verdrag.
Sommige verdragen hadden nooit gesloten moeten worden....

Alvorens we het weld definitief wverlaten worden we wederom bij de
besiscommandant werwacht. Deze wrasgt of alles near wens i3 geweest (JA!D en wWwe
krijgen een interessante uiteenzetting over WC's. Tijd om mnu dus écht te
vertrekken., Bij de hoofdpoort de pasjes inleveren, paspoorten terugkrijgen en
afscheid nemen van onze begeleider. Ook dit wveld sluit hermetisch na ons
wartrek.
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Cervia wo 27-09-95

5 Stormo/23 Gruppo

F1045: MMETIT/S5-43, MMATA2/5-3T, MMETTO/5-30, MMGTT1/5-31
MMETES,/5-32, MMEB10/5-41, MMABLT/5-33, MMAATE/5-40
MMEG20/5-35, MME93A/5-36, MME9LE/5-45,

5 Stormo/f60S Sc

S208M: MME1P45/5-56

Visitors

HE3ZOA: MMS45460/61-77 AMI &1 Ba
Smid19: MMSTESS/E] 662 BVES 28 Gruppo
AB204LC 2 HMMBOPOR/E] -&40 AVES 25 Gruppo
AB206T : HMBOPT8/EL-650 BVES 28 Gruppo
AB212: P§-8%(deze kist heeft geen MM)  Polizia
N2&2E: 105/ AE AdlA ETEC 065
Fléa: J=19F {+1) KLU nn
EF111A: &67-0037/CC USAF 429 ECS
Deny Flight

Mir2000C: ZB/5-ND, 40/5-MJ EC 01.005
Mir2000C: 39/5-0F, &7/5-0Q, 69/5-0R EC 02.005
Mir2000C: T1/5-AD EC 03.005
Mir20000: S16/3-1L, 618/3-1G EC 01.003
Hir2000N: 353/3-45, 364/3-dM, 367/3-JP EC 02.003
Mir20000: 604/3-XK, 60B/3-%B EC 03.003

Voor de voledigheid hadden de wolgende Mirage's mission markings
353 (28 m.m), 364 (B wm.m), 367 (16 m.m) en S04 (1 m.m)

Instructional sircraft

GolY: MMGABT /8-4T7
Store
GotY: MMELLESB-05, MMELAT/B-OF, MMG4A4B/S-06, HMAA50/8-10,

MMELST/B=11, MMB4ES/E-26, MMGATD/8-30, MMSLBE/E-4E,
MMELDT /B-2T, MMESST/B-54, MMGFSD/E-&4

MB324: MME4224/8-T2 MM3G2T278-T3

Elswhere

GP1Y: MMALE4/03 (scs, staat nu Tn het museum van Vigna di Valle)

G91Y: MMELET, MMGLSZ, MMALGS/B-Z6, MMALAT, MMA4GE, HMG4ET, MMG4TZ/E-
32,

MMELTE, MMELTT, MMGLTS, MMESSD, MMGLE1, MMG4BZ, MMGLBE, MMGLTZ,
MM64S, MME9ST, MMOTS3, MMEFSL, MMEUSB/B-65

Firedump (vlakbi] de basnkop)

FBA&K : 7

Preserved

GFIY: HM&LST

GF1Y: HM

GF1Y: HM&TSEH/B-62
FB4F: HMS3-5819/8-34
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Onder het genot wvan opstartende Wammondorgels (hé Paul) afgewisseld met het
nodige portie grunch en Bert & Ernie imitetics vervolgen we onze lange weg naar
het zuiden. In het donker rijden we langs Grosseto waar wWe in het licht van de
hangaar wat 104's kunnen onderscheiden. Een hotel is op dit moment (vroeger
werden deze eerst gelezen, tent opgezet en de nodige campingrommel opgevreten)
dringender gewenst. Dat vimden we in Marina di Grosseto. We checken in en gaan
dearna op strooptocht naar ansichtkaarten veor thuis en bier. De ansichtkaarten
zijn =smel gevonden en we krijogen er nog van alles bij als de eigenaar aan de
hand van 1 onzer T-shirts ontdekt dat we hier voor de Starfighters zijn. Als dat
ook in de kroeg werkt .... Helaas moeten we daar gewoon betalen wvoor ons edele
vocht. 5o what? MWa wat alcoholische versnaperingen gasn we near het hotel,
onderweg posten We de kaarten (wWaaronder een met zegel en naam, masar zonder
adres, laten we maar hopen dat ze in ltalié weten wear de grootste 1046 Freak
woant).

De ochtend van de 28e begint alz geen andere; nog slasp, zon en het geluid wvan
Frits die zijn asnbeien wederom droog fonht. Rustig wakker worden is er nog
steads niet bij! Het ontbijt is weel te laat en het word nog erger als we
cappuccino bestellen. Als we dan later nog eens nodeloos verkeerd rijden is de
chaos helemaal complest! Eenmaal i de buurt van de landing zien we 2
gehaaibekte Turkse F&'en  binnenvellen. Cheos werandert inm een  heuse
feestatemming. Het oponthowd aan de poort valt mee en wardt nog eens verzacht
door hat geluid van echte 10475 (voor de ouderen onder ons doelen we dus ap het
G-Geluid!). MWe werken het lilntje af en begeven ons richting de Llijn wan
inmiddels & Turkse spoken, ook hier is het geen probleem om foto's te maken{deze
kisten kwamen wan een rotatie met Zarragosa F-18's). Ha wverloop van enige tijd
worden wWe vriendelijk werzocht haast te meken omdat de Turken grasg gebruik
Willen maken van de taxiservice eén langzamerhand uitgekeken zijn op hun spoken.
We keren weer terug nsar de TF106 Llijn die inmiddels iets is uitgebreid met
tojuist teruggekomen TF's en gewone essen. Vliegen doen ze hier goed, bijten
ookl En dan hebben we het over muggen. Onze escorte wordt teruggercepen om zich
voor te bereiden op zijn eerste solo 104 wlucht. {Voor die voorberetding krijgt
ie krap 3 kwartierl) Onze nieuwe begeleider s zojuist terug van 2'n eerste
golo. Tijdens het wachten op hem komt een andere leerling zijn interesse in ons
tonen. Die begint al helemsal fout met de opmerking “so, you are here to see the
Jurassie airerafe?" ach ze weten niet beter! Met onze nieuwe begeleider gaan we
via een paar preserved MB324‘en en een echte AB212 wederom naar het Lijntje
Turken, want hier zijn vier piloten {(=2x F&4&) bijgekomen. Ook hier leven we ons
op Wit en wachten de komst van een donkere viezre C180 af. Deze wordt echter zo
mega/enorrum fout neergezet dat e absoluut niet te fotograferen is. Uit deze
Transall komen heel wveel Turken waarvan er 1 aan Paul vraagt of ie op Grazzenise
is. Paul ontkent dit en verklapt de juiste naam van het wveld waarop fe zojuist
geland 1s. Op de volaoende vraag "of dat ook in ruid [talié is" geven wWe gesn
commentasr (het moet hem niet te makkelijk worden gemaakt). MWa het wvertrek wan
twee FI104 essen (onze eerste begeleider en zijn Instructeur) houden we het bij
de Phantoms voor gezien en keren we terug naar het 20e (de auto wordt zowasar
bijna wakkundig gesloopt). Vandaaruit gaan we naar het %2 waar esen fikse lLijn
104z buiten staat. We mogen ze allemaal fotograferen. Hier wachten we 2
binnenkomende 104's af en zien de Turkse F&4’s wertrekken. MWogmasls langs het
lijntje, waar inmiddels 2 bakken gereed gemaskt worden wvoor Ramstein open dag.
Hier wordt geprobesrd naar de grote onderhoudshangaar te gaen, deznoods al leen
voor de nummers, maar daar zijn wWwe absoluwt niet welkom. Jammer mear helaasil
Aangezien We wanmorgen al geregeld hadden dat we morgen bij het 20e terug mogen
komen, wverlaten we het veld bijtijds, helf op-en sangevreten door de muggen.
Onderkeg moeten We tanken en nemen foto's van onszelf in een tot tankauto
omgebouwde  sisi-rider. Dat [talianen klein waren, wes bekend, maar zo klein?
Zo'n beetje de hele woor- en zijruitjes worden door onze geweldige knappe koppen
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gevuld. Eermaal terug in ons hotel besluiten we dat Paul en Stephan geld
{moeten) gaan halen, maar niet voordst er eerst even lekker gescheten werd op
het toilet {en als er dan TFI04's over komen, kun je wel nagsan dat dat een van
de lekkerste keren ooit is gewsest), Frits & Rob maken (alsof ze verliefd z2ijn,
zo Lijkt het wel) een fikse strandwsndeling, onder het genot van jankende en
rockpluim trekkende TF104’s. Hier moeten we eens met de hele familie op
wvakantiel Ma een verfrissende lange wandeling wan 10 minuten wordt koers gezet
near het caféterras. Zowaar d'r zit nog een verdwaalde toerist en een pooier met
een hele club hoerruh. Als ook Stephan & Paul zich bij ons voegen (met geld!)
zetten we het op een zuipen en klinken op de dia’'s en nummertjes die we vandaag
weer gescoord hebben. De hoerruh doen het zelfde maar dan op de nummertjes die
ze nog denken te scoren. Da’s nou Jammer! Omdat we varmiddag niets op kosten wvan
de luchtmacht gegeten hebben (ook niet op eigen kosten overigens). Besluiten we
de Mc Donalds onder de pizzaboeren te gaan proberen. ledersen besteld een pizza
€n een van ons een reuze pizza. Dat je daar eporrumme spijt van kreeg,is een
halve vierkante meter pizza bodem daarna duidelijk. Veel bier helpt echter well
We zwalken 's avonds weer near het hotel en nemen het wWwijze besluit het ontbijt
voor margen te laten voor wat het is.

29 september: Frits heeft zijn ontluchtingssleuteltie weer gevonden. Het ochtend
ritueel neemt ziin tijd, maar deze keer 2ijn we op tijd (zonder omuegen!) op het
veld. De pasjes worden blindelings uitgereikt met de mededeling "jullie weten de
wegl® kijk zo hoort het. We begeven ons rechtstreeks naar het Z0e waar de zon
owerigens dit maal niet schijnt. In het noorden ven [talig schijnt het helemaal
vreselijk te zijn. We doen ons tegoed aan espresso (wWakker Wordenl) en kopen wat
video's e.d. Dearna de lijn op waar een enkele *5° en een paar “TF's” worden
opgestart. Onze dag is perfect als een (1) TF even in het zonnetje komt te staan
met een fikse regenbui op de achtergrond. Zoals het zich nu aat sanzien bli]ft
het voorlopig rustig op de lijn, dus wragen of enze begeleider nog even naar de
onderhoudshanganr te bellen of we dasr alsnog welkom zijn. Enigszine wit
weggetrokken en helemsal over zi]n toeren komt hij ons wvertellen dat we "zo snel
mogelijk het weld moeten werlaten omdat er iemand héél boos is geworden'.
Enjgszins overhasst nemen we afschefd. De poart gast gelukkig nog 1x open: de
civiele wereld in.

Grosseto do 28-09-95, vr 29-09-95
& Stormo/20 Gruppo

F1045: MHETES 4-54, MMATED/&-30, MM&EZ28/4-05,

TF104G: MMS4233/4-30, MMSA23T/4-32, MM54251/4-34, MM54253/4-35,

MMS4258/4-40, HMSA260/4-41, MMS4261/4-42, MM34554/4-48
4 Stormo/¥ Gruppo
F1045: MMET31/4-10, MMETI274-5,  MMBBOZf4-1,  MMAE3174-22,
MMEBLD/4-2,  MHEESO/L-11, MMERI2/4-20, MMAIRLL-16,

4 Stormo/604 Sc

ABZ12: MMB1162 ,  MMBIZ17/4-62

TDY

MB339A: MMS4L T2 6130

S208M: MM

Vizsitors

A109: MMB1110/CC-92 Carabinieri

FLE: H029271-292 (FYHA) TAF 112 Fila
F&E: &0328/1-328 (FYHE) TAF 112 Fila
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F&E: E7-0265/1-265 TAF 112 File

F4E &7-02%78/1-298 TAF 112 File
F4E: TO360/1-3560 (FY&T) TAF 112 File
F4E : 670382/ 1-382 TAF 112 Filo
Ci600: 032/12-032 TAF 221 File
HH3F 5 M AMI

Store

TF104G: MMS4230/4-2T, MM54235/4-31

MB326: MH34 283/ 4-83

MBI24E: MM54190/

DLmp

F104G: MMASTES3-45, MMESBT/6-4F

F104G: MHS5 28,4 -B8

Preserved

TF104G: MM54231 (scs,regi opgezocht)

FRAE = MM19851 fh-4i

We slaan wat te bikken in en rond 10:00 wur koersen we naar huis. Ha een laatste
lunchstop in Italié (met het Llaatste bakje cappiccino en goed weer in 't
noorden), een zinloze spottersstop op Stans e een (warme) maaltijdstop in
puitsland (waar 2e "mur Jodsalz" gebruikent}) arriveren we (met een  fikse
omleiding en regen) net na shoarmasluitingstijd in Eindhoven.

pe wvolgende ochtend silasap ik lang wit! Té lang zelfs. Wedden dat Frits z'n
vriendin wel op tijd gewekt is|

Voor de Secha de Boer fans volgt hier een Lijst met te verkrijgen artikelen (
alle prijzen zijn op aarmvrasg te verkrijgen)

~Sacha de Boer dekbedovertrek- -Sacha de Boer flippofs-
~Sacha de Boer foto!s- -Sacha de Boer gedragen ondergoed-
-Sacha de Boer kalenders- -%acha de Boer stickers-
-Sacha de Boer opblaaspop- -Sacha de Boer aanstekers-
-Sacha de Boer horloges- -Sacha de Boer penneon-
-Sacha de Boer stropdas- -Sacha de Boer riem-
-Sacha de Boer zjaal- =Sacha de Boer bretels-
-Sacha de Boer schildje- -Sacha de Boer trui-
=Sacha de Boer sleutelhanger- =Sacha de Boer beha=
-5acha de Boer briefpapier- -Sacha de Boer 2weepjes-
-Sacha de Boer telefoon- -Sacha de Boer video's-
-Sacha de Boer buzzer- -Sacha de Boer boeken-

bit is maar een kleipe greep wit de vele Sacha de Boer memorablia. Meer info, of
bestellingen via:

Sacha de Boer Fanclup
t.a.¥. de Ferningmeester
bDhr Paul Gross

lepengaart 7
5051 ZIL Goirle

p.5. van de films hebben we tot op heden niets gezien of gehoord. Ze zullen toch
niet samen met de films uit voormalig Jeegoslevie in Mederland ontwikkeld zijn?
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Piza iz thuisbasis woor zowel Herkulessen ales de wat kleinere G-222's. De
MME2105/66-82 15 veluit een G-222TCHM van het 98e gruppo. (Piga, 24-09-95)

Ook de franse luchtmacht deed druk mee met operatie 'Deny Flight'. Op Cervia
stonden Mirage 20000's gebaseerd, waaronder de 353/3-J5. (Cervia, 27-09-95)
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Dat de Itelisnen meesters zijn in het aanbrengen van feestelijke kleurtjes mag
bekend zijn. F-104G MME529 is hier een mooi voorbeeld van. {istrana, 26-09-95)

Het échte jankgeluid wordt boven Italié alleen nog maar gemaakt door het
hardjevol TF-104G's, wearonder de MMS4253/4-35. . (Grosseto, 29-09-95)

Hiemard schijnt precies te weten hoe lang de [talisanse 104's nog zullen
viiegen. F-1045-ASA MMSTTD/5-30 is 'still geing strong’. (Cervia, 27-09-95)
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